
โครงการจา้งวศิวกรที�ปรกึษาโครงการจา้งวศิวกรที�ปรกึษา
สํารวจและออกแบบทางหลวง     ช่องจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่าตูม - สุรินทร์
สํารวจและออกแบบทางหลวง     ช่องจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่าตูม - สุรินทร์
(บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม)(บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม)

44

มีนาคม 2568

เอกสาร
ประชาสัมพันธ์

3ชุดที่

การเข้าพบหน่วยงานราชการ
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
เพ่ือเตรียมการก่อนรับฟงั
ความคิดเห็น

เพื� อเตรี ยมการก่ อนการรั บฟ� งความคิดเห็ น เช่ น ผู้บริ หาร หน่วยงานราชการ และผู้บริ หาร
ที� มีส่ วนเกี� ยวข้ องในพื� นที� ศึกษาของโครงการ

การประชุม
ปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

เพื� อนําเสนอความเป� นมา วั ตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื� องต้ นการพัฒนา
โครงการ

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 2)

เพื� อนําเสนอสรุ ปผลการพิจารณารู ปแบบทางเลื อก
ที� เหมาะสมเพื� อนําไปออกแบบรายละเอี ยด

การประชุมสรุปผล
การศึกษาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 3)

เพื� อนําเสนอสรุ ปผลการศึกษาของโครงการ

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกําหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนา
โครงการเบื้องต้น
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)
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เพื� อนําเสนอรู ปแบบทางเลื อกและหลั กเกณฑ์การคัดเลื อกรู ปแบบที� เหมาะสม
ของโครงการ

การประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)

เพื� อนําเสนอรายละเอี ยดรู ปแบบของโครงการ ผลกระทบ
สิ� งแวดล้ อม มาตรการป� องกั นและแก้ ไข ลดผลกระทบ
สิ� งแวดล้ อม

ดํ าเนินการเมื� อ
วั นที�  17 - 19 กรกฎาคม 2567

และ วั นที�  15 - 16 สิ งหาคม 2567

ประมาณพฤษภาคม 2568

ประมาณกรกฎาคม 2568
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5
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6

ดํ าเนินการเมื� อวั นศุกร์ ที�  27 กันยายน 2567
ณ ห้ องประชุ มสํ านักงานเทศบาลตํ าบลท่ าตูม

ตํ าบลท่ าตูม อํ าเภอท่ าตูม จั งหวั ดสุ ริ นทร์

ดํ าเนินการเมื� อวั นพุธที�  27 พฤศจิ กายน 2567
ณ ห้ องประชุ มสํ านักงานเทศบาลตํ าบลท่ าตูม

ตํ าบลท่ าตูม อํ าเภอท่ าตูม จั งหวั ดสุ ริ นทร์

วั นศุกร์ ที�  7 มีนาคม 2568
ณ ห้ องประชุ มสํ านักงานเทศบาลตํ าบลท่ าตูม

ตํ าบลท่ าตูม อํ าเภอท่ าตูม จั งหวั ดสุ ริ นทร์

 ดํ าเนินการให้ ประชาชนและหน่วยงานทุกภาคส่ วนที� เกี� ยวข้ อง ร่ วมปรึ กษาหารื อ และแสดงความคิดเห็ นต่ อการดํ าเนินงาน
ของโครงการ เพื� อร่ วมกั นกําหนดแนวทางการป� องกั น และแก้ไขผลกระทบจากโครงการ รวมถึ งได้ เผยแพร่ ประชาสั มพันธ์ข้ อมู ล
ข่ าวสารแก่ประชาชนอย่ างต่ อเนื� องตลอดระยะเวลาที� ศึกษา เช่ น สื� อสิ� งพิมพ์ สื� อวิ ดี ทั ศน์ เว็ บไซต์โครงการ เพื� อเป� ดช่ องทางให้
ประชาชนผู้สนใจเสนอข้ อคิดเห็ นที� เป� นประโยชน์ต่ อการศึกษา และพัฒนาโครงการให้ ตอบสนองต่ อความต้ องการของประชาชน
มากที� สุ ด

การมีส่วนร่วมของประชาชน

กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวงสำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที� 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท

เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038

โทรสาร : 0 2354 1034

เลขที� 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400

โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034
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สอบถามข้อมูล
เพ่ิมเติมได้ที่

สอบถามข้อมูล
เพ่ิมเติมได้ที่

หน่วยงานเจ้าของโครงการหน่วยงานเจ้าของโครงการ

บริษัท พี.วี. เอส. -95 คอนซัลแต้นซ์ จำกัดบริษัท พี.วี. เอส. -95 คอนซัลแต้นซ์ จำกัด
เลขที� 3 ซอยโชคชัย 4 ซอย 78 แยก 9 ถนนโชคชัย 4

แขวงลาดพร้าว เขตลาดพร้าว กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท์ : 0 2942 3570  โทรสาร : 0 2942 3562

เลขที� 3 ซอยโชคชัย 4 ซอย 78 แยก 9 ถนนโชคชัย 4
แขวงลาดพร้าว เขตลาดพร้าว กรุงเทพมหานคร 10230

โทรศัพท์ : 0 2942 3570  โทรสาร : 0 2942 3562

บริษัท โปรเฟสชันนัล เอ็นจิเนียริ�ง โซลูชั�น (พี.อี.เอส) จำกัดบริษัท โปรเฟสชันนัล เอ็นจิเนียริ�ง โซลูชั�น (พี.อี.เอส) จำกัด
เลขที� 9/12 หมู่บ้านธนัชชา หมู่ที� 4 ตำบลบางหลวง

อำเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี 12000
โทรศัพท์ : 0 2101 0124

เลขที� 9/12 หมู่บ้านธนัชชา หมู่ที� 4 ตำบลบางหลวง
อำเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี 12000

โทรศัพท์ : 0 2101 0124

บริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จำกัดบริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จำกัด
เลขที� 11-11/1 ซอยศรีสุข (ลาดพร้าว 34) ถนนลาดพร้าว

แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310
โทรศัพท์ : 0 2938 2926 โทรสาร : 0 2938 3159

เลขที� 11-11/1 ซอยศรีสุข (ลาดพร้าว 34) ถนนลาดพร้าว
แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310

โทรศัพท์ : 0 2938 2926 โทรสาร : 0 2938 3159

บริษัททีป่รึกษาบริษัททีป่รึกษา



ความเป็นมาของโครงการ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

วัตถุประสงค์ของ
การศึกษาโครงการ

 ทางหลวงหมายเลข 214 เป� นเส้ นทางสายหลั กในการเดิ นทาง จากจั งหวั ดร้ อยเอ็ ด ไปยั งจั งหวั ดสุ ริ นทร์  ป� จจุ บั นทางหลวง
หมายเลข 214 อ.ท่ าตูม - สุ ริ นทร์  (บ.ตาฮะ - อ.ท่ าตูม) มีปริ มาณการจราจรเพิ� มขึ� นอย่ างต่ อเนื� อง เกิ ดป� ญหาการจราจรติ ดขั ด
โดยเฉพาะในชั� วโมงเร่ งด่ วน เนื� องจากบริ เวณสองข้ างทางมีชุ มชนหนาแน่น มีสถานที� สํ าคัญหลายแห่ ง ทั� งพื� นที� ธุ รกิจ
และแหล่ งท่ องเที� ยวที� สํ าคัญ ทํ าให้ เกิ ดความไม่สะดวก และความล่ าช้ าในการเดิ นทาง อี กทั� งทางหลวงสายนี� ยั งมีข้ อจํ ากัดของ
พื� นที� ในการขยายถนน ดั งนั� น จึ งจํ าเป� นต้ องมีการสํ ารวจและออกแบบปรั บปรุ งแก้ ไขป� ญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
214 ช่ วงดั งกล่ าว และโครงข่ ายทางหลวงใกล้ เคียงทํ าให้ สามารถเดิ นทางได้ สะดวก รวดเร็ ว และปลอดภัยมากขึ� น

 การดํ าเนินการประเมินผลกระทบสิ� งแวดล้ อมที� อาจเกิ ดขึ� นจากการดํ าเนินโครงการ ทั� งในระยะก่ อนก่อสร้ าง
ระยะก่อสร้ าง และระยะดํ าเนินการและบํ ารุ งรั กษา โดยศึกษาครอบคลุ มพื� นที� โครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ� งกลางแนว
เส้ นทางโครงการ และจะนําป� จจั ยสิ� งแวดล้ อมที� มีนัยสํ าคัญ มาพิจารณาร่ วมกั บลั กษณะกิจกรรมในการพัฒนาโครงการ
เพื� อประกอบการประเมินผลกระทบสิ� งแวดล้ อมเบื� องต้ น รวมทั� งการกํ าหนดมาตรการป� องกันและแก้ ไขผลกระทบสิ� งแวดล้ อม
เบื� องต้ น และมาตรการติ ดตามตรวจสอบผลกระทบสิ� งแวดล้ อม เพื� อให้ การพัฒนาโครงการมีผลกระทบต่ อสภาพสิ� งแวดล้ อม
และประชาชนในพื� นที� น้อยที� สุ ด

 ผลการคัดกรองป� จจั ยสิ� งแวดล้ อมที� คาดว่ าจะได้ รั บผลกระทบอย่ างมีนัยสํ าคัญจากการพัฒนาโครงการ
2 กิ จกรรมหลั ก ได้ แก่  กิ จกรรมการปรั บปรุ งและก่อสร้ างขยายถนน และกิจกรรมการก่อสร้ างสะพานข้ ามแม่น� ามู ลใหม่ ซึ� งจะ
นําไปศึกษาต่ อในขั� นการศึกษาผลกระทบสิ� งแวดล้ อมในขั� นรายละเอี ยด (EIA) เพื� อกํ าหนดมาตรการป� องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ� งแวดล้ อมต่ อไป ประกอบด้ วย 23 ป� จจั ยดั งนี�

เพื� อสํ ารวจและออกแบบรายละเอี ยด
ทางหลวง 4 ช่ องจราจร หรื อมากกว่ า
บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่ าตูม -
สุ ริ นทร์  (บ.ตาฮะ - อ.ท่ าตูม) ระยะทาง
ประมาณ 2.261 กิ โลเมตร ให้ ได้ มาตรฐาน
ตามเกณฑ์ที� กรมทางหลวงกํ าหนดถูก
ต้ องตามหลั กวิ ศวกรรม สอดคล้ องกั บ
สภาพแวดล้ อม เศรษฐกิจ และสั งคม

เพื� อศึกษา รวบรวม วิ เคราะห์สภาพแวดล้ อม
ในป� จจุ บั น และปริ มาณการจราจร รวมถึ ง
ดํ าเนินการประเมินผลกระทบทางสั งคม
และสิ� งแวดล้ อมที� อาจเกิ ดขึ� นจากการ
พัฒนาโครงการ

เพื� อเป� ดโอกาสให้ ประชาชนเข้ ามามีส่ วนร่ วม
ในการแสดงความคิดเห็ นและข้ อเสนอแนะ
ที� เป� นประโยชน์ต่ อโครงการ รวมทั� งสร้ าง
ความสั มพันธ์อั นดี กั บชุ มชน เจ้ าหน้าที� ภาครั ฐ
องค์กรเอกชน และทุกฝ� ายที� เกี� ยวข้ องอย่ าง
ต่ อเนื� อง

ประโยชน์ที่คาดว่า
จะได้รับจากโครงการ

เพื� อประสิ ทธิ ภาพการเดิ นทาง
จราจร บนทางหลวงหมายเลข 
214 อ.ท่ าตูม - สุ ริ นทร์  (บ.ตาฮะ 
- อ.ท่ าตูม) โดยการขยายเป� น 4
ช่ องจราจรหรื อมากกว่ า ทํ าให้
ผู้ใช้ ทางสั ญจรได้ อย่ างสะดวกและ
รวดเร็ ว

เพื� อส่ งเสริ มการเดิ นทาง การท่ องเที� ยว และการขนส่ ง
สิ นค้า ให้ มีความสะดวกรวดเร็ ว และปลอดภัยมากยิ� งขึ� น

เพื� อส่ งเสริ มและกระตุ้ นเศรษฐกิจ
สร้ างงาน สร้ างรายได้  ในพื� นที� โครงการ
และภูมิภาค

 ทั� งนี�  จากการตรวจสอบข้ อจํ ากัดด้ านสิ� งแวดล้ อมเบื� องต้ น พบว่ า ในระยะ 1 กิ โลเมตร จากกึ� งกลางแนวเส้ นทางโครงการ
มีโบราณสถานจํ านวน  1  แห่ ง คือ บ้ านบั ลลั งก์ ตั� งอยู่ ที� ตํ าบลท่ าตูม  อํ าเภอท่ าตูม จั งหวั ดสุ ริ นทร์  จึ งเข้ าข่ ายต้ องจั ดทํ ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ� งแวดล้ อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรั พยากรธรรมชาติ และสิ� งแวดล้ อม เรื� อง กํ าหนดโครงการ 
กิ จการ หรื อการดํ าเนินการ ซึ� งต้ องจั ดทํ ารายงานการประเมินผลกระทบสิ� งแวดล้ อมหรื อหลั กเกณฑ์ วิ ธี การ และเงื� อนไขในการ
จั ดทํ ารายงานการประเมินผลกระทบสิ� งแวดล้ อม พ.ศ. 2566 ลงวั นที�  20 ธั นวาคม 2566 (ลํ าดั บที�  20.7) และเพื� อให้ การพัฒนา
โครงการก่ อให้ เกิ ดผลกระทบต่ อทรั พยากรธรรมชาติ และสิ� งแวดล้ อม รวมทั� งประชาชนที� อยู่ บริ เวณพื� นที� โครงการน้อยที� สุ ด

1 2 3

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่จะศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

ระบบนิเวศวิ ทยาทางน� า

สั ตว์ ในระบบนิเวศ

พืชในระบบนิเวศ

การคมนาคมขนส่ ง

สาธารณูปโภค

การควบคุมน� าท่ วม และ
การระบายน� า

การใช้ ดิ น

ทรั พยากรดิ น

ธรณีวิ ทยา

น� าผิวดิ น

อากาศและบรรยากาศ

เสี ยง

ความสั� นสะเทื อน

เศรษฐกิ จ - สั งคม

การโยกย้ ายและการเวนคืน

การสาธารณสุ ข

อาชี วอนามัย

อุ บั ติ เหตุและความปลอดภัย

ความปลอดภัยในสั งคม

สุ ขาภิบาล

ผู้ใช้ ทาง

ประวั ติ ศาสตร์ และ
โบราณคดี

สุ นทรี ยภาพ

6 ป� จจั ย 3 ป� จจั ย 4 ป� จจั ย 10 ป� จจั ย
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พ้ืนที่ศึกษาโครงการ

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมู่บ้าน/ชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น

สุ ริ นทร์ ท่ าตูม

ทุ่ งกุลา

ท่ าตูม

หมู่ที�  10 บ้ านเรี ยงพนม

หมู่ที�  1 บ้านตูม

หมู่ที�  10 บ้ านบั ลลั งก์

ชุ มชนที�  2 พงสวายสามัคคี

หมู่ที�  13 บ้ านยางน้อย

ชุ มชนที�  3 ศาลปู� ตาประชาร่ วมใจ

องค์การบริ หารส่ วนตํ าบลทุ่งกุลา

องค์การบริ หารส่ วนตํ าบลท่าตูม

เทศบาลตํ าบลท่าตูม

3 องค์กรปกครองส่ วนท้ องถิ� น4 หมู่บ้ าน 2 ชุ มชน2 ตํ าบล1 อํ าเภอ1 จั งหวั ด

 แนวเส้ นทางโครงการมีจุ ดเริ� มต้ นบนทางหลวงหมายเลข 214 ประมาณ กม. 137+200 อยู่ ในเขตพื� นที�
ตํ าบลทุ่ งกุลา และจุ ดสิ� นสุ ดโครงการประมาณ กม. 139+461 อยู่ ในเขตพื� นที� ตํ าบลท่ าตูม รวมระยะทาง 2.261 กิ โลเมตร

 จากผลการพิจารณาเปรี ยบเที ยบป� จจั ยในการคัดเลื อกรู ปแบบโครงสร้ างสะพานข้ าม

แม่น� าที� เหมาะสม พบว่ า รู ปแบบที�  1 โครงสร้ างสะพานรู ปกล่ องแบบ
คานยื� นสมดุ ล (Balanced Cantilever Box Girder) เป� นรู ปแบบที� มี
ความเหมาะสม เนื� องจาก

มีพื� นที� ศึกษาครอบคลุ มระยะ 500 เมตร 
จากกึ� งกลางแนวเส้ นทางโครงการ
โดยอยู่ ในพื� นที� การปกครองของตํ าบล
ทุ่ งกุลา และตํ าบลท่ าตูม อํ าเภอท่ าตูม 
จั งหวั ดสุ ริ นทร์  ดั งนี�

มีค่าก่ อสร้ างเหมาะสมกั บช่ วงความยาวสะพาน

โครงสร้ างเสาอยู่ ใต้ คานของสะพานทํ าให้ เหมาะสมกั บการก่ อสร้ างที� แบ่งเป� น 2 เฟส 
แบบโครงการนี�  เนื� องจากโครงสร้ างเสาจะไม่ขึ� นไปกี ดขวางการจราจรบนสะพาน

 นอกจากนี�  ในการศึกษาผลกระทบ
ด้ านประวั ติ ศาสตร์  และโบราณคดี  จะทํ า
การศึกษาครอบคลุ มระยะ 1 กิ โลเมตร
จากกึ� งกลางแนวเส้ นทางโครงการ ซึ� งจาก
การตรวจสอบเบื� องต้ น พบว่ า มีโบราณคดี
และโบราณสถาน จํ านวน 1 แห่ ง คือ
บ้ านบั ลลั งก์ ตั� งอยู่ ที� ตํ าบลท่ าตูม อํ าเภอ
ท่ าตูม จั งหวั ดสุ ริ นทร์

สภาพป� จจุ บั นบริ เวณพื� นที� โบราณสถาน บ้านบั ลลั งก์

ที� มา : ระบบภูมิสารสนเทศ แหล่ งมรดกทางศิลปวั ฒนธรรม
ของกรมศิลปากร, 2567
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รู ปแบบที�  1

คะแนน

รู ปแบบที�  2 รู ปแบบที�  3

ด้ านความเหมาะสมกั บสภาพพื� นที�

ด้ านการก่ อสร้ าง ด้ านค่าใช้ จ่ ายของโครงการ

สะพานรู ปกล่ องแบบคานยื� นสมดุ ล (Balanced Cantilever Box Girder)

85.4085.40

ปัจจัยในการคัดเลือก
รูปแบบโครงสร้าง

สะพานข้ามแม่นํ้าที่เหมาะสม
ได้พิจารณาเปรียบเทียบ

3 ด้านหลัก

สรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบโครงสร้างสะพานข้ามแม่นํ้า

ด้านความเหมาะสม
กับสภาพพ้ืนที่

30

ความเหมาะสมกับสภาพพื�นที�
ความสวยงามของสะพาน
ผลสํารวจความคิดเหน็ของประชาชน
ในพื�นที�

น�าหนักคะแนน

คะแนน

ด้านการก่อสร้าง

40

เวลาที�ใช �ในการก่อสรา้ง
การกีดขวางการสัญจรทางน�าระหวา่ง
ก่อสรา้ง
ความซับซ้อนในวธิกีารก่อสรา้ง

น�าหนักคะแนน

คะแนน

ด้านค่าใช้จ่ายของ
โครงการ

30

ค่าก่อสรา้งโครงสรา้ง
ค่าบํารงุรกัษา

น�าหนักคะแนน

คะแนน

ประเด็นที�นํามาพิจารณาการเปรยีบเทียบ

ประเด็นที�นํามาพิจารณาการเปรยีบเทียบ

ประเด็นที�นํามาพิจารณาการเปรยีบเทียบ
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การคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาถนนของโครงการ

การคัดเลือก
รูปแบบโครงสร้างสะพานข้ามแม่นํ้า

 ออกแบบเป� นทางหลวงขนาด 4 ช่ องจราจร กว้ างช่ องละ 3.50 เมตร ในพื� นที� เขตทางกว้ าง 80.00 เมตร และไหล่ ทาง
ด้ านนอกกว้ าง 2.50 เมตร รวมระบบระบายน� า โดยจะทํ าการพิจารณาการคัดเลื อกรู ปแบบเกาะกลางถนนที� มีความเหมาะสมและ
มีความเป� นไปได้ ในการดํ าเนินการ จํ านวน 3 รู ปแบบ ดั งนี�

 จากผลการพิจารณาเปรี ยบเที ยบป� จจั ยในการคัดเลื อกรู ปแบบการพัฒนาถนนของโครงการ พบว่ า รู ปแบบที�  1
เกาะกลางแบบกดเป� นร่ อง (Depressed Median) เป� นรู ปแบบที� มีความเหมาะสม เนื� องจาก

 ออกแบบสะพานคู่มีความกว้ างข้ างละ 12.00 เมตร โดยสะพานใน
แต่ ละตั วกําหนดให้  มี 2 ช่ องจราจร กว้ างช่ องละ 3.50 เมตร ไหล่ นอก
กว้ าง 2.50 เมตร ไหล่ ในกว้ าง 1.50 เมตร มีช่ องทางเดิ นเท้ าขนาด
1.50 เมตร ฝ�� งขวาของทาง รวมความกว้ างทั� งหมดเท่ ากับ
25.50 เมตร โดยจะทํ าการพิจารณาการคัดเลื อกรู ปแบบโครงสร้ าง
สะพานที� มีความเหมาะสมและมีความเป� นไปได้ ในการดํ าเนินการ จํ านวน
3 รู ปแบบ ดั งนี�

ช่ วยลดป� ญหาแสงไฟหน้าของรถที� แล่ นสวนทางกั นในเวลากลางคืน

มีเกาะกลางที� กว้ างทํ าให้ จั ดช่ องจราจรสํ าหรั บรอเลี� ยวหรื อกลั บรถได้ ดี

กรณีที� รถเสี ยหลั กเข้ าสู่ พื� นที� เกาะกลาง จะไม่ชนกั บรถที� แล่ นสวนทางมาอี กด้ านหนึ� งโดยง่ าย
เนื� องจากคันทางทั� งสองด้ านแยกห่ างออกจากกั น
การจั ดระบบระบายน� าของงานทางเป� นไปได้ ด้ วยดี อย่ างมีระเบียน ทั� งตรงกลางและด้ านข้ าง

รู ปแบบที�  1

แบ่งทิศทางจราจร
ด้ วยเกาะกลางแบบ

กดเป� นร่ อง
(Depressed Median)

กว้ าง 15.00 เมตร แนวคิดรู ปแบบทางหลวงเบื� องต้ น โดยใช้ เกาะกลางแบบกดเป� นร่ อง (Depressed Median)

แนวคิดรู ปแบบทางหลวงเบื� องต้ น โดยใช้ เกาะกลางแบบกดเป� นร่ อง (Depressed Median)

รู ปแบบที�  2

แบ่งทิศทางจราจร
ด้ วยเกาะกลางแบบยก

(Raised Median)
กว้ าง 15.00 เมตร

แนวคิดรู ปแบบทางหลวงเบื� องต้ น โดยใช้ เกาะกลางแบบยก (Raised Median)

รู ปแบบที�  3

แบ่งทิศทางจราจร
ด้ วยเกาะกลางแบบ

กํ าแพงกั� น
(Barrier Median)
กว้ าง 15.00 เมตร แนวคิดรู ปแบบทางหลวงเบื� องต้ น โดยใช้ เกาะกลางแบบกํ าแพงกั� น (Barrier Median)

ปัจจัยในการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาถนนของโครงการ
ได้พิจารณาเปรียบเทียบ 3 ด้านหลัก

ด้านวิศวกรรม
และจราจรขนส่ง

35

ความสะดวกและปลอดภัย
บรเิวณทางแยกและจุดกลับรถ
ความปลอดภัยกรณีรถเสียหลักพุ่งข้าม
เกาะกลาง
ประสิทธภิาพในการระบายน�าออกจาก
ผิวจราจร
ความซับซ้อนในการก่อสรา้ง

น�าหนักคะแนน

คะแนน

ด้านเศรษฐกิจ
และการลงทุน 

30

ค่าใช้จา่ยในการก่อสรา้ง
ค่าใช้จา่ยในการบํารงุรกัษาทางหลวง

น�าหนักคะแนน

คะแนน

ด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

35

ผลกระทบต่อทรพัยากรดิน
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง
และความสั�นสะเทือน
ผลกระทบด้านคมนาคม อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย และผู �ใช้ทาง
ผลกระทบด้านสุนทรยีภาพ

น�าหนักคะแนน

คะแนน

ประเด็นที�นํามาพิจารณาการเปรยีบเทียบ

ประเด็นที�นํามาพิจารณาการเปรยีบเทียบ

ประเด็นที�นํามาพิจารณาการเปรยีบเทียบ

สรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาถนนของโครงการ
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รู ปแบบที�  1

คะแนน

รู ปแบบที�  2 รู ปแบบที�  3

1

ด้ านวิ ศวกรรมและจราจรขนส่ ง ด้ านเศรษฐกิ จและการลงทุน ด้ านผลกระทบสิ� งแวดล้ อม 

รู ปแบบที�  1

รู ปแบบที�  2 สะพานแบบคานขึ ง (Extradosed Bridge)
ความยาวช่ วงกลาง 90.00 เมตร รู ปแบบที�  3 สะพานแบบโค้ง (Arch Bridge)

ความยาวช่ วงกลาง 90.00 เมตร

สะพานรู ปกล่ องแบบคานยื� นสมดุ ล
(Balanced Cantilever Box Girder)

ความยาวช่ วงกลาง 90.00 เมตร
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