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1. ความเป็นมาของโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 214 เป็นเส้นทางสายหลักในการเดินทาง จากจังหวัดร้อยเอ็ด ไปยังจังหวัดสุรินทร์ ปัจจุบัน

ทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่าตูม - สุรินทร์ (บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง เกิดปัญหา
การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน เนื่องจากบริเวณสองข้างทางมีชุมชนหนาแน่น มีสถานที่ส าคัญหลายแห่ง  
ทั้งพื้นที่ธุรกิจ และแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ ท าให้เกิดความไม่สะดวก และความล่าช้าในการเดินทาง ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องมี
การส ารวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 214 ช่วงดังกล่าว และโครงข่ายทางหลวง
ใกล้เคียงท าให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

ทั้งนี้ จากการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น พบว่า ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการมีโบราณสถานจ านวน 1 แห่ง คือ บ้านบัลลังก์ ตั้งอยู่ที่ต าบลท่าตูม อ าเภอท่าตูม จังหวัดสุรินทร์ จึงเข้าข่ายต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
เร่ือง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 142 ตอน
พิเศษ 260 ง ลงวันที่ 31 กรกฎาคม 2568 (ล าดับที่ 20.7) และเพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด 

ปัจจุบันภาคประชาชนภายในชุมชนท้องถิ่นและกลุ่มองค์กรรูปแบบต่างๆ ได้เข้ามามีบทบาทในการแสดงออกถึง
ความต้องการที่จะร่วมกันพัฒนาโครงการต่างๆ เป็นสาเหตุส าคัญประการหนึ่งที่ท าให้โครงการพัฒนาหลายๆ โครงการ  
ไม่สามารถด าเนินการให้ลุล่วงต่อไปได้โดยเฉพาะบางโครงการจะต้องเสียเวลาในการด าเนินงานหลายๆ ปี นับว่าเป็นเรื่อง
ส าคัญมากที่การพัฒนาโครงการต่างๆ จ าเป็นต้องเห็นถึงความส าคัญต่อการให้ข้อมูลหรือข่าวสารแก่ประชาชนหรือ
สาธารณชนตั้งแต่ขั้นตอนเริ่มแรกของการพัฒนาโครงการเพื่อให้ทราบถึงผลดี  - ผลเสีย หรือความจ าเป็นและผลกระทบ 
ที่จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ โดยหลักการมีส่วนร่วมของประชาชนในการด าเนินงานโครงการต่างๆ ทั้งหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนนับว่าเป็นองค์ประกอบหนึ่งของกลยุทธ์การพัฒนาที่ยั่งยืน โดยหลักการมีส่วนร่วมของประชาชน
ตามสิทธิในการรับรู้ข้อมูลและสิทธิในการร่วมตัดสินใจและการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ตามกระบวนการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน รวมทั้งได้มีการก าหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการรับฟังความคิดเห็นเพื่อให้เกิดประโยชน์แก่
หน่วยงานของรัฐและภาคประชาชนตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 มาตรา 58 และในการ
ด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาจะด าเนินการให้สอดคล้องตามประกาศส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (2566) และแนวทางการจัดท าแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของ 
กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงคร้ังที่ 4 : ตุลาคม 2563) 

อนึ่ง การรับฟังความคิดเห็นของประชาชนหรือร่วมปรึกษาหารือกับผู้น าชุมชน นักพัฒนาท้องถิ่น ปราชญ์ท้องถิ่น 
ผู้บริหาร หรือนักวิชาการจะท าให้ทราบถึงความต้องการและความคิดเห็นของชุมชนเพื่อน ามาปรับแก้แผนการด าเนินงาน
โครงการให้เหมาะสมและท าให้เกิดการท างานร่วมกันอย่างสอดคล้องและมีประสิทธิภาพซึ่งจะช่วยลดปัญหาความขดัแย้ง
และท าให้การพัฒนาโครงการสามารถตอบสนองความต้องการของประชาชนสว่นใหญ่ได้อย่างแท้จริง การให้ข้อมูลข่าวสาร 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทา่ตูม - สุรินทร์ (บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) 
 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง 2 PVS-95  PES  DHARA 

และท าความเข้าใจกับประชาชนภายในพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบทั้งจากประชาชนภายในท้องถิ่น องค์กรเอกชน หน่วยงาน
ราชการท้องถิ่น นักวิชาการ และหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง จึงมีความส าคัญเนื่องจากทัศนคติและความสนใจของแต่ละ
กลุ่มเป้าหมายจะแตกต่างกัน ดังนั้น การท าให้เกิดความเข้าใจอันดีแก่ทุกฝ่ายและการรับฟังข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจะท า
ให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อโครงการและส่งผลกระทบในทางลบน้อยที่สุด ดังนั้น ในการพัฒนาโครงการจึงควรให้ความส าคัญ
เป็นอย่างมากในการด าเนินการประชาสัมพันธ์และสนับสนุนการมีส่วนร่วมของประชาชนควบคู่ไปกับการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้นอันเป็นผลให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์ต่อท้องถิ่นมากที่สุด 
 
2. วัตถุประสงค ์
 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 
1) เพื่อส ารวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง 4 ช่องจราจรหรือมากกว่า บนทางหลวงหมายเลข 

214 อ.ท่าตูม - สุรินทร์ (บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) ระยะทางประมาณ 2.261 กิโลเมตร ให้ได้มาตรฐาน
ตามเกณฑ์ที ่กรมทางหลวงก าหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม 
เศรษฐกิจ และสังคม 

2) เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน และปริมาณจราจร รวมถึงด าเนินการ
ประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

3) เพื่อเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็น
ประโยชน์ต่อโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน 
และทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 

 
2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ รวมถึงผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องที่มีต่อผลการศึกษาในทุก
ด้านของโครงการ ส าหรับน ามาประกอบการพิจารณาปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความเหมาะสม
ต่อไป 

 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 

1) เพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน และการเดินทางบนทางหลวงสายหลัก โดยการขยายจาก 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร ท าให้ผู้ใช้ทางสัญจรได้อย่างสะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น เป็นทางเลือกในการเดินทางให้แก่
ประชาชน และเพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งสินค้า 

2) เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง โดยการขยายช่องจราจรให้
เพียงพอต่อจ านวนผู้ใช้เส้นทาง 

3) เพิ่มศักยภาพการแข่งขัน และการพัฒนาด้านต่างๆ ของประเทศอย่างยั่งยืน ตลอดจนช่วยส่งเสริมคุณภาพ
ชีวิต เศรษฐกิจ และสังคม สร้างโอกาสทางการค้า การลงทุน การท่องเที่ยวให้แก่พื้นที่โครงการ  
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4. พื้นทีศ่ึกษาโครงการ 
พื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่าตูม - สุรินทร์ (บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) มีจุดเริ่มต้น

โครงการบนทางหลวงหมายเลข 214 ประมาณ กม.137+200 และจุดสิ้นสุดโครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 214 
ประมาณ กม.139+461 รวมสะพานข้ามแม่น ้ามูล มีระยะทางประมาณ 2.261 กิโลเมตร มีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมระยะ 
500 เมตร จากก่ึงกลางแนวถนนของโครงการ อยู่ในพื้นที่การปกครองทั้งหมด 2 ต าบล 1 อ าเภอ 1 จังหวัด ประกอบด้วย 
ต าบลทุ่งกุลา และต าบลท่าตูม อ าเภอท่าตูม จังหวัดสุรินทร์ ดังแสดงในรูปที่ 1 และตารางที่ 1 

 

 
 

รูปที่ 1 ขอบเขตการปกครองในพื้นที่ศึกษาโครงการ  
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ตารางที่ 1 
พื้นทีศ่ึกษาโครงการ 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
สุรินทร ์ ท่าตูม ทุ่งกุลา หมู่ที่ 10 บ้านเรียงพนม องค์การบริหารส่วนต าบลทุ่งกุลา 

  ท่าตูม หมู่ที่ 1 บ้านตูม องค์การบริหารส่วนต าบลท่าตมู 
   หมู่ที่ 10 บ้านบัลลังก์  
   หมู่ที่ 13 บ้านยางน้อย  

   1/ชุมชนที่ 2 พงสวายสามัคคี เทศบาลต าบลท่าตูม 
   2/ชุมชนที่ 3 ศาลปู่ตาประชาร่วมใจ  

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 2 ต าบล 4 หมู่บ้าน 2 ชุมชน 3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 
หมายเหตุ : 1/พื้นที่บางส่วนของหมู่ที่ 9 ต าบลท่าตูม, 2/พื้นที่บางส่วนของหมู่ที่ 13 ต าบลท่าตูม 

 
5. ลักษณะโครงการ 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่าตูม - 
สุรินทร์ (บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) มีจุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 214 ประมาณ กม.137+200 และจุดสิ้นสุด  
บนทางหลวงหมายเลข 214 ประมาณ กม.139+461 รวมสะพานข้ามแม่น ้ามูล มี ระยะทางประมาณ 2.261 กิโลเมตร  
ให้มีขนาด 4 ช่องจราจรหรือมากกว่า โดยให้เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ โครงข่ายทางหลวง และปริมาณการจราจร  
ในอนาคตพร้อมระบบระบายน ้า สาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้องและส่วนประกอบอื่นๆ ที่จ าเป็น เพื่อให้สามารถอ านวยความ
สะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัย ทางด้านการจราจรให้มีประสิทธิภาพสูงสุด พร้อมทั้งให้ค านึงถึงความปลอดภัย  
ลดผลกระทบต่อชุมชน และสภาพแวดล้อมในแนวสายทาง 
 
6. สภาพทั่วไปของแนวเส้นทางโครงการ 
 
6.1 จุดเริ่มต้นโครงการ 

บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ กม.137+200 บนทางหลวงหมายเลข 214 เป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวทาง
เป็นแบบแอสฟัลต์คอนกรีต ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.50 เมตร เขตทาง 80 เมตร  
แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเส้นทึบคู่ ดังแสดงในรูปที่ 2 และสะพานข้ามแม่น ้ามูล กม. 139+272 ดังแสดงในรูปที่ 3 

 
6.2 จุดสิ้นสุดโครงการ 

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ อยู่บนทางหลวงหมายเลข 214 ที่ กม.139+461 เป็นช่วงถนนบริเวณสองข้างทางเปน็ที่
อยู่อาศัย สภาพปัจจุบันเป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.50 เมตร 
เขตทาง 40 เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะสี ผิวทางเป็นผิวลาดยาง ดังแสดงในรูปที่ 4 
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รูปที่ 2 สภาพปัจจุบันจุดเริ่มตน้โครงการ กม.137+200 บนทางหลวงหมายเลข 214 
 

  

  
  

  
  

 

รูปที่ 3 สภาพปัจจุบันสะพานข้ามแม่น ้ามูล กม. 139+272  
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รูปที่ 4 สภาพปัจจุบันจุดสิ้นสดุโครงการ กม.139+461 บนทางหลวงหมายเลข 214 
 
7. รูปแบบทางเลือกการพัฒนาถนนของโครงการ 

การออกแบบถนนของโครงการ ที่ปรึกษาได้ด าเนินการออกแบบให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร มี 2  
ช่องจราจรต่อทิศทาง ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร ไหล่ทางด้านใน
กว้างข้างละ 1.50 เมตร พร้อมเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) กว้าง 15.00 เมตร รวมระบบระบายน ้า 
ดังแสดงในรูปที่ 5 

 

 
 

รูปที่ 5 เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median)  
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8. รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงสร้างสะพานของโครงการ 
การออกแบบสะพานคานโค้งแบบคู่ มีความกว้างข้างละ 14.50 เมตร มี 2 ช่องจราจรต่อทิศทาง กว้างช่อง  

จราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 3.00 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 2.00 เมตร มีช่องทางเดินเท้าขนาด  
1.50 เมตร ทั้ง 2 ฝั่งของสะพาน ดังแสดงในรูปที่ 6 

 

 
 

รูปที่ 6 สะพานแบบคานโค้ง (Tied-Arch Bridge) 
 

9. งานระบบระบายน ้า 
 อาคารระบายน ้า ประกอบด้วย สะพาน ท่อเหลี่ยมและท่อกลม (ดังแสดงในรูปที่ 7) เนื่องจากทางหลวงตามแนว
โครงการนี้ผ่านที่ราบ ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ในการออกแบบได้มีการส ารวจอาคารระบายน ้าเดิมที่มีอยู่ใน
โครงการ พบสะพานจ านวน 7 แห่ง ท่อเหลี่ยมจ านวน 2 แห่ง และจากผลการตรวจสอบปริมาณน ้าในพื้นที่โครงก าร 
เปรียบเทียบกับพื้นที่ช่องเปิดของอาคารระบายน ้าเดิม ผลปรากฏว่า พื้นที่ช่องเปิดของอาคารระบายน ้าเพียงพอส าหรับการ
ระบายปริมาณน ้า ดังแสดงในรูปที่ 7 
 

 
 

รูปที่ 7 ตัวอย่างรูปแบบอาคารระบายน ้า  
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10. งานสถาปัตยกรรม 
 ภาพรวมแนวคิดในการออกแบบภูมิทัศน์บนถนนโครงการที่มีการปรับรูปแบบจากเดิม 2 ช่องจราจรเป็น 4  
ช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 8 มีเกาะกลางแบ่งทิศทางจราจรตลอดแนว โดยปลูกไม้ยืนต้น ได้แก่ ต้นกันเกรา ซึ่งดอกของ
ต้นกันเกราเป็นดอกไม้ประจ าจังหวัดสุรินทร์ เพื่อสร้างเอกลักษณ์ให้กับถนนโครงการ หรือน าต้นไม้เดิมมาปลูก เพื่อเป็นจุด
น าสายตา ช่วยเพิ่มความปลอดภัยส าหรับผู้ใช้เส้นทางโครงการ มีสะพานข้ามล าน ้า 6 แห่ง  เป็นการปรับปรุงซ่อมแซม
พื้นผิวให้แข็งแรงในส่วนทางเท้า ราวกันตก ที่เป็นมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 

  

  
  

 
 

 

รูปที่ 8 แสดงภาพแนวคิดในการปรับปรุงภูมิทัศน์ถนนโครงการ 4 ช่องจราจร 
 
11. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบว่า มีแหล่งโบราณคดี/โบราณสถาน ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไข  ในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง วรรคสี่ แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 

ดังนั้น การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมได้ด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) ครอบคลุมประเด็น
สิ่งแวดล้อม 4 องค์ประกอบ ประกอบด้วย ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่า
การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต โดยปัจจัยสิ่งแวดล้อมรวม 29 ปัจจัย ด าเนินการคัดกรองปัจจัย
สิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบตามรูปแบบการก่อสร้างของโครงการ เพื่อสามารถ
ระบุปัจจัยที ่อาจได้รับผลกระทบที่เกิดขึ ้นจากกาพัฒนาโครงการและน าไปศึกษาต่อในขั ้นการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งเพื่อที่จะน าไปก าหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเสนอแนะมา ตรการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทา่ตูม - สุรินทร์ (บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) 
 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง 9 PVS-95  PES  DHARA 

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาสมต่อไป ทั้งนี้ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่คาดว่าจะมีผลกระทบใน
ระดับปานกลาง – สูงและน ามาศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในขั้นรายละเอียด (EIA) พบว่า มีจ านวน 22 ปัจจัย 
ดังแสดงในรูปที่ 9 

 

 
รูปที่ 9 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่จะศึกษาและประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม 

 
ทั้งนี้ สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 2 
 
 



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 10 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการและระยะกอสราง

1) ผลกระทบตอการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดิน
ออกจากบริเวณเดิม
กิจกรรมการกอสรางเพื่อขยายชองจราจร ตองมีการ

เตรียมพื ้นที ่ใหเหมาะสมสําหรับการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 214 มีจุดเริ่มตนที่ กม. 137+200 และสิ้นสุดที่ 
กม .  139+461 ระยะทางรวมทั ้งหมด 2.261 กิโลเมตร 
เพ ื ่อท ําการขยายช องจราจร จากเด ิม 2 ช องจราจร 
เปน 4 ชองจราจร ซึ่งกิจกรรมดังกลาวจะมีการรื้อยายสิ่งกีด
ขวางออกจากพื ้นที่ จากนั ้นจึงทําการปรับพื ้นที ่เพื ่อการ
กอสรางคันทาง โดยจะนําวัสดุลูกรัง หรือกรวดที่ไดมาตรฐาน
ของ Gradation และความแข็งแรงถมลงบนผิวทางใหได
ความหนาตามการออกแบบ แลวนําวัสดุหินคลุกหรือ Soil 

Stabilize ที่ไดมาตรฐานความแข็งแรง และ Gradation มาถม
ใหไดความหนาตามมาตรฐานชั้นทาง เพื่อใหไดแนวทางและ
ระดับตามมาตรฐานการออกแบบ ซึ่งในการกอสรางตาม
รูปแบบจะมีปริมาณดินขุดจากการขุดดินบริเวณที่ทําเปน
เกาะกลางกดเปนรอง ปริมาณดินขุด จํานวน 125,776.003

ลูกบาศกเมตร ดินถม จํานวน 286,991.296 ลูกบาศกเมตร 
ซึ่งจะตองใชดินบริเวณนอกโครงการเคลื่อนยายเขามาถมใน
พื้นที่โครงการ จํานวน 161,215.293 ลูกบาศกเมตร ดังนั้น
จึงพิจารณาระดับผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) หล ีกเล ี ่ยงการก อสร างท ี ่ม ีการเป ดหน าด ินในช วงท ี ่ม ีฝนตกหนัก 

เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาการชะลางพังทลายของดินในชวงฤดูฝน
2) กิจกรรมการเปดหนาดินใหทยอยเปดหนาดินเฉพาะบริเวณที่จะมีการ

กอสรางเทานั้น เพื่อลดการชะลางพังทลายดิน
3) เมื่อเปดพื้นที่บริเวณแนวถนนแลวเสร็จ ใหทําการปรับเกลี่ยพื้นที่และบดอัด

หนาดินใหมีความมั่นคงแข็งแรง
4) การนําดินเขามาถมในพื ้นที ่โครงการตองรีบดําเนินการบดดินใหแนน 

เพื่อปองกันการชะลางของดินออกนอกพื้นที่โครงการ
5) การนําดินเขามาถมในพื้นที่โครงการตองเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสรางที่

เปนเขตทางของโครงการเทานั้น และตองมีวัสดุปดคลุมอยางมิดชิด
6) ในชวงดําเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพานผูรับเหมากอสราง

ตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดําเนินงานกอสราง ลําเลียง
ออกจากพื้นที่โครงการทันที

7) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน (Safety Net) 

ใตบริเวณโครงสรางสะพานขามแมนํ้ามูล เพื่อปองกันการตกหลนของเศษ
วัสดุกอสรางลงสู แหลงนํ้า โดยใชวัสดุแบบตาขายเซฟตี้ (Safety Net) 

ทําจากโพลีเอทิลีนที่มีคาความหนาแนนสูง (HDPE) ซึ่งจะสามารถกระจาย
การรับนํ้าหนักไดดียิ่งขึ้น กําหนดใหติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน 
(Safety Net) ใตบริเวณโครงสรางสะพาน โดยมีแบบแนะนําสําหรับการติดตั้ง
ตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน และเมื่อดําเนินกิจกรรมการกอสรางแลวเสร็จ 
ใหดําเนินการจัดเก็บตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลนออก ใหเรียบรอย

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 11 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

2) ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน
ผลจากการศึกษาขอมูลอัตราการชะลางพังทลายของ

ดินบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ จากกรมพัฒนาที่ดิน พบวา 
การชะลางพังทลายของดินในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ
ระยะ 500 เมตร มีอัตราการชะลางพังทลายของดินอยูใน
ระดับนอยถึงมีระดับอัตราการชะลางพังทลายของดินรุนแรง 
โดยพื้นทีส่วนใหญมีอัตราการชะลางพังทลายของดินในระดับ
นอย (0 - 2 ตัน/ไร/ป) รอยละ 93.95 ของพื ้นที ่ศึกษา 
ซึ่งโครงการจะมีการขุดเปดหนาดินและถมคันทางเฉพาะ
บริเวณพื้นที่กอสราง จึงอาจเกิดการชะลางหนาดินเฉพาะ
ชวงที ่ม ีการก อสร างร ิมตลิ ่งในชวงฝนตกหนักเท านั้น 
ประกอบการสภาพภูมิประเทศบริเวณพื้นที่กอสรางซึ่งเปน
พื้นที่ราบไมมีความลาดชัน และไมไดอยูในพื้นที่ที่มีโอกาส
เกิดดินถลม ทําใหโอกาสที่มวลดินจะถูกชะลางพังทลายใน
ปริมาณนอยมาก จึงมีผลกระทบในระดับตํ่า

กิจกรรมการพัฒนาโครงการอื่นๆ ไดแก การรื้อยายสิ่ง
ปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง การขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณการ
กอสรางและวัสดุกอสราง งานขนยายดิน/หินและวัสดุ/
ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
ก อสราง การดําเนินงานของโรงหลอคอนกรีต/โรงซอม
เครื่องจักร จุดพักรถโครงการ การจัดระบบสาธารณูปโภค 
สุขาภิบาล และความปลอดภัย ไมมีการเปดหนาดินหรือ

8) ตรวจสอบ/ซอมบํารุงรักษาเครื ่องจักร อุปกรณและยานพาหนะตางๆ 
ใหอยูในสภาพดีเสมอ โดยดําเนินการเปนประจําทุก 6 เดือน หรือตามคูมือ
การใชงาน

9) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางใหชัดเจน และเปดพื้นที่
กอสรางเทาที่จําเปน รวมทั้งตองใชเวลาดําเนินการใหสั ้นที่สุด เพื่อลด
ผลกระทบจากการชะลางพังทลายของดิน

10) ทําการเทพื้นคอนกรีตภายในพื้นที่โรงซอมบํารุง เพื่อปองการการรั่วไหลของ
นํ้ามัน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 12 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

นําสิ ่งปกคลุมดินออก ซึ ่งเปนสาเหตุใหเก ิดการชะลาง
พังทลายของดิน จึงไมมีผลกระทบเกิดขึ้น

3) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการ
ทรุดตัวของดิน
กิจกรรมในระยะกอสรางตามแนวเขตทาง ประกอบดวย

งานขนยายวัสดุกอสรางตางๆ เขาสูพื ้นที ่ก อสรางไมมี
ผลกระทบตอการทรุดตัวของดิน เนื่องจากเปนการขนสงที่
ผานพื้นที่ของถนนชั่วคราว และการขนสงวัสดุกอสรางจะ
บรรทุกไดตามชนิดของรถที่ใชขนสง จึงไมมีนํ้าหนักที่จะกด
ทับลงบนดินเปนเวลานานจนเกิดการยุบ/ทรุดตัวของดิน 
สวนการกอสรางฐานรากโครงสรางของสะพานขามแมนํ้ามูล 
พื้นที่ศึกษาโครงการในบริเวณที่จะดําเนินการกอสรางสวน
ใหญเปนชุดดินชุมพลบุรี ซึ่งลักษณะเนื้อดินสวนบนเปนดิน
รวนปนทราย หรือดินรวนปนทรายหยาบ และชั้นลางมัก
เปนดินรวนเหนียวหรือดินเหนียว มีสีเทาเขมหรือเทาอม
เขียว การระบายนํ้าปานกลางถึงคอนขางดี นํ้าซึมผานได
พอสมควร ดังนั้น สรุปไดวาในระหวางการกอสรางไมสงผล
กระทบตอการทรุดตัวของดินบริเวณโครงการ อยูในระดับไม
มีผลกระทบ

สวนกิจกรรมการกอสรางอื่นๆ ดําเนินการภายในพื้นที่ที่
จํากัด อยูบนระดับพื้นดินเดิม ไมมีโครงสรางขนาดใหญใตดิน 



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 13 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

จึงไมสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและเกิด
การทรุดตัว จึงไมมีผลกระทบ

4) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางของดิน
กิจกรรมการเตรียมการรื้อยายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค 

งานเตรียมพื้นที่และตัดฟนตนไม เพื่อปรับพื้นที่ใหมีความ
เหมาะสมตอการปฏิบัติงานและสามารถนาเครื่องจักรกลเขา
ไปทางานได เปนการขุดปรับพื้นที่ในบริเวณเดิม เชนเดียวกัน
กับกิจกรรมงานการกอสรางถนน/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานดิน
ตัด/งานดินถม งานชั้นทาง/ผิวทาง เปนการเกลี่ยปรับระดับ
ดินและถมดินคันทางพรอมทาการบดอัด ใหไดตามมาตรฐาน
ที่ออกแบบไว ไมไดมีการขุดเปดหนาดินเกินความลึกของชั้น
ผิวดินบน (Top soil) แตเปนการเปดหนาดินเพื ่อเกลี่ย
ปรับพื้นที่เทานั้น การดําเนินกิจกรรมดังกลาวจึงไมกอใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงโครงสรางดินไปจากเดิม จึงคาดวาไมมี
ผลกระทบเกิดขึ้น

งานกอสรางโครงสรางสะพาน การกอสรางสะพานขาม
ลํานํ้าจะดําเนินการกอสรางสวนขยายกอนเมื่อกอสรางแลว
เสร็จจึงจะเบี่ยงการจราจรมาใชพื้นที่สะพานที่กอสรางใหม 
ปดการจราจรสะพานเดิมเพื่อดําเนินการรื้อยายและกอสราง
โครงสรางสะพานใหมสวนที่อยูตรงกลาง พรอมเชื่อมตอกับ
โครงสรางสะพานที่ไดกอสรางไปแลวใหเปน 4 ชองจราจร 
และเปดใชงานตามปกติ การดําเนินกิจกรรมดังกลาวมีการ
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 14 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ขุดเปดพื้นที่ชวงเชิงสะพาน เพื่อปรับพื้นที่ไมไดมีการขุดเปด
หนาดินเกินความลึกของชั ้นผิวดินบน (Top soil) ทั ้งนี้ 
จากการสํารวตําแหนงพื้นที่กอสรางและพื้นที่เปดหนาดินมี
พื้นที่ดําเนินงานอยูติดกับแหลงนํ้า ซึ่งจะดําเนินการเปดหนา
ด ินเฉพาะในพ ื ้นท ี ่ช วงเช ิงสะพานในเขตทางเท  า นั้น 
การดําเนินกิจกรรมดังกลาวจึงไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
โครงสรางดินไปจากเดิมจึงคาดวาไมมีผลกระทบเกิดขึ้น

5) ผลกระทบตอการปนเปอนในดิน
กิจกรรมการกอสรางหลักของโครงการจะประกอบดวย 

การเตรียมการรื้อยายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค การเตรียม
พื้นที่สําหรับกอสรางสํานักงาน บานพักคนงาน อาคารเก็บ
วัสดุ การกอสรางสํานักงานควบคุมงาน บานพักคนงานและ
อาคารซอมบํารุงเครื่องจักร การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณ
กอสราง การดําเนินงานภายในสํานักควบคุมงานและบานพัก
คนงาน งานเตรียมพื้นที่และตัดฟนตนไม งานระบบระบาย
นํ ้าตามขวาง งานระบบระบายนํ ้าตามยาว งานกอสราง
โครงสรางสะพาน งานขุดดิน งานปรับถมพื้นที่ที่ขวางตาม
แนวเสนทางกอสราง เพื ่อใหไดแนวทางและระดับตาม
มาตรฐานที ่ออกแบบไว และกอสรางชั ้นทางและผิวทาง 
โดยการนําวัสดุกอสรางชั้นทางมาถมลงบนคันทางใหไดความ
หนาตามการออกแบบ แลวท ําการลาดยางแอสฟลต
คอนกรีต เพื ่อประสานใหผิวหนาของถนนยึดเกาะไดดี
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 15 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

จากนั้นบดอัดปดทับ การดําเนินกิจกรรมดังกลาวจําเปนตอง
ใชเครื่องจักรกลในการทํางาน เชน รถบรรทุก รถแทรกเตอร 
รถแบกโฮ รถบดอัดดินเชนเดียวกันกับกิจกรรมการขนสง
เครื่องจักร/อุปกรณกอสราง ซึ่งโครงการไมมีการเติมนํ้ามัน
หรือเปลี่ยนถายนํ้ามันเครื่องในพื้นที่กอสรางโครงการ จึงไม
เกิดการปนเปอนของนํ้ามันในดินในพื้นที่โครงการ สวนงาน
กอสร างโครงสรางสะพานสวนลาง มีการใชเข ็มเจาะ
เพื่อกอสรางตอมอสะพาน โครงการไมมีการใชสารละลาย
โพลิเมอรหรือเบนโทไนทในโครงการแตอยางใด ดังนั้น 
กิจกรรมการกอสรางสะพานสวนลาง จึงไมมีผลกระทบตอ
การปนเปอนในดิน ทั้งนี้ ผลกระทบตอการปนเปอนในดิน
สวนใหญจะเกิดขึ้นในพื้นที่การดําเนินงานของอาคารซอม
บํารุงเครื่องจักร เนื่องจากมีการเติมนํ้ามันและการซอมบํารุง
เครื่องจักรตางๆ แตอยางไรก็ตาม ปริมาณนํ้ามันเครื่องใน
เครื่องจักรกลแตละชนิดมีไมมากนัก และมีผลกระทบเกิดขึ้น
คอนขางจํากัดอยูในพื้นที่อาคารบํารุงเครื่องจักร จึงคาดวา
มีผลกระทบทางลบในระดับตํ่า
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การดําเนินกิจกรรมในระยะดําเนินการ ไดแก การคมนาคม
บนทางหลวง และงานบํารุงรักษาตางๆ เชน การบํารุงรักษา
ปกติเพ ื ่อใหแนวเสนทางมีสภาพใชงานไดด ี สวนการ
บํารุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กําหนด เปนการบํารุงรักษา
เพื่อตออายุใหแนวเสนทางอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สําหรับงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
จะเปนการบํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชํารุดเสียหาย
เกินกวาที่จะทําการซอมบํารุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม 
เพื่อใหผูขับขี่มีความปลอดภัยในการใชเสนทางมากยิ่งขึ้น 
เปนกิจกรรมที ่ไมสงผลกระทบตอทรัพยากรดินในดาน
การสูญเสียดินหรือเคลื ่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม 
การชะลางพังทลายของดิน การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและ
การทรุดตัวของดิน การเปลี่ยนแปลงโครงสรางดิน และการ
ปนเปอนในดิน จึงคาดวาไมมีผลกระทบเกิดขึ้น

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) โครงสรางธรณีวิทยา

พื ้นที ่โครงการตั ้งอยู บนทางหลวงหมายเลข 214 
มีจุดเริ่มตนโครงการที่ กม. 137+200 และจุดสิ้นสุดโครงการ 
กม. 137+461 ระยะทางประมาณ 2.261 กิโลเมตร มีสภาพ
โครงสรางทางธรณีวิทยาเปนเปนตะกอนนํ้าพา (Qa) กรวด 
ทราย แปง และดินเหนียว สลับชั้นกันหลายชั้น เกิดจากนํ้า
พัดพากรวด หิน ดิน ทราย ไปสะสมตัวอยางไมเปนระบบ 
มีอิทธิพลของความลาดชันและนํ้าผิวดินปะปนบางจึงได
ตะกอนหลากหลายชนิดปนกัน โดยทั่วไปสภาพดินเปนดิน
รวนที่มีแรธาตุที่จําเปนตอพืชอุดมสมบูรณ เหมาะตอการ
เพาะปลูก โดยบริเวณแนวเสนทางโครงการจัดอยูในพื้นที่ที่
ไมมีโอกาสเกิดหลุมยุบ จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดหลุมยุบ 
ลักษณะการพัฒนาโครงการเปนการขยายถนนบนแนว

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ออกแบบโครงสรางถนนและสะพานขามแมนํ้าตามคูมือออกแบบสะพาน

และถนน เพื่อตานแผนดินไหว ของกรมทางหลวง และใหดําเนินการตาม
กฎกระทรวงกําหนดรับนํ้าหนัก ความตานทานความคงทนของอาคารและ
พื้นที่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 
2564 รวมถึงการออกแบบใหเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 
การออกแบบและคํานวณโครงสรางอาคารเพื่อตานทานแรงสั่นสะเทือนของ
แผนดินไหว พ.ศ. 2564

2) หากมีการเกิดแผนดินไหว ใหผู ร ับเหมากอสรางหยุดกิจกรรมกอสราง
จนกวาเหตุการณจะกลับเขาสูสภาวะปกติ

3) ภายหลังการเกิดแผนดินไหวใหผูรับเหมากอสรางตรวจสอบความเสียหาย
ของโครงการ และหากพบวามีการชํารุดเสียหายใหซอมแซมโครงสรางตาม
แบบกอสราง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 17 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เสนทางเดิมจากถนน 2 ชองจราจร เปน 4 ชองจราจร 
โดยดําเนินการถมดินคันทางพรอมบดอัดใหไดแนวทางและ
ระดับตามมาตรฐานการออกแบบ ซึ ่งมีพื ้นที ่ดําเนินการ
ทั้งหมดอยูบนชั้นดิน ไมมีการขุดดินหรือมีโครงสรางขนาด
ใหญใตดิน เมื ่อพิจารณาโครงสรางทางธรณีวิทยาบริเวณ
พื้นที่โครงการ พบวาไมไดมีลักษณะที่เปนขอจํากัดในการ
กอสรางถนนของโครงการประกอบกับการพัฒนาโครงการ
เปนการขยายถนนบนแนวเสนทางเดิม ดังนั ้น โครงการ
จึงสามารถดําเนินการไดโดยโครงสรางทางธรณีวิทยาใน
บริเวณพื ้นที ่โครงการไมมีผลกระทบ จึงกําหนดใหไมมี
ผลกระทบ

สําหรับกิจกรรมการกอสรางอื่นๆ เปนการกอสราง
ภายในพื้นที่ที่จํากัด อยูบนระดับพื้นดินเดิม ไมมีการขุดดิน
หรือโครงสรางขนาดใหญใตดิน และไมสงผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงโครงสรางทางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่กอสราง
โครงการ เมื ่อพิจารณาโครงสรางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่
โครงการ พบวา ไมไดมีลักษณะที่เปนขอจํากัดในการกอสราง
ถนนและสะพานขามลํานํ ้า รวมทั ้งโครงการนี ้เปนการ
กอสรางขยายชองจราจรของเสนทางเดิมที่มีอยู กอนแลว 
ดังนั้น โครงการจึงสามารถดําเนินการไดโดยโครงสรางทาง
ธรณีวิทยาในบริเวณพื้นที่โครงการไมมีผลกระทบแตอยางใด 
จึงไมมีผลกระทบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 18 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

2) แผนดินไหว
เนื่องดวยสภาพธรณีวิทยาโครงสรางของจังหวัดสุรินทร

ไมมีกลุมรอยเลื่อนพาดผาน โดยรอยเลื่อนที่มีพลังที่อยูใกล
ก ับพื ้นที ่ โครงการมากที ่ส ุด คือ รอยเลื ่อนเพชรบ ูรณ 
อยูทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของจังหวัดสุรินทร หางจาก
พื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 280 กิโลเมตร และจากการ
ตรวจสอบแผนที่บริเวณเสี่ยงภัยแผนดินไหวของประเทศไทย 
พบวา บริเวณพื้นที่โครงการเปนเขตพื้นที่ที่มีความเสี่ยงใน
การเกิดความเสียหายในระดับพอประมาณ ซึ่งมีความรุนแรง
เท าก ับ IV เมอร ค ัลล ี ่ คนที ่ส ัญจรไปมาร ู ส ึกได  ทั ้งนี้ 
จากกฎกระทรวง กําหนดการรับนํ้าหนัก ความตาน ความ
คงทนของอาคาร และพื้นที่ดินที่รองรับอาคารในการตาน
แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 พบวา พื้นที่
โครงการอยูในพื้นที่จังหวัดสุรินทร ซึ่งไมไดอยูในพื้นที่ตอง
เฝาระวังที่อาจไดรับผลกระทบทางดานความมั่นคงแข็งแรง
และเสถียรภาพ เมื ่อมีแรงสั ่นสะเทือนแผนดินไหวทั ้งใน
บริเวณที่ 1 บริเวณที่ 2 และบริเวณที่ 3 แตอยางใด ดังนั้น 
ในกรณีเกิดแผนดินไหวคาดวาจะสงผลกระทบตอกิจกรรม
การกอสรางโครงการในระดับตํ่า
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) โครงสรางธรณีวิทยา

กิจกรรมในระยะดําเนินการเปนการคมนาคมขนสง 
ไมมีการกอสรางที่เกิดขึ้นในระยะนี้ และไมทําใหโครงสราง

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
ในกรณีที่เกิดแผนดินไหวในพื้นที่โครงการ ใหกรมทางหลวงดําเนินการตรวจสอบ
สภาพความชําร ุดเสียหายของโครงการ หากพบวาชําร ุด/เสียหาย ใหเรง
ดําเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพดี

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 19 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ทางธรณีวิทยาในบริเวณพื ้นที ่โครงการเปลี ่ยนแปลงไป
จากเดิม จึงไมมีผลกระทบ

สําหรับงานบํารุงรักษาปกติ เปนการบํารุงรักษาถนน
อยูเปนประจํา เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี สวนงานบํารุงรักษา
ทางตามชวงเวลาที่กําหนด เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุให
ถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สําหรับงานบํารุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งามซอมฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริม
แตง และปรับปรุงทางที่ชํารุดเสียหายเกินกวาที่จะทําการ
ซอมบํารุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขหรือ
ปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวยความสะดวก เพื่อใหผู ใช
เสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย ซึ ่งจะ
ดําเนินการบริเวณที่ผิวทางชํารุดเสียหายเทานั ้น ดังนั้น 
โครงสรางธรณีวิทยาบริเวณโครงการไมเปนอุปสรรคในการ
ซอมบํารุงรักษาของโครงการ จึงไมมีผลกระทบ

2) แผนดินไหว
เนื่องจากการออกแบบและกอสรางสะพานเปนไปตาม

มาตรฐานใหม ีความคงทนแข็งแรงสามารถรองร ับแรง
สั ่นสะเทือนจากแผนดินไหวได ประกอบกับพื ้นที ่ศ ึกษา
บริเวณแนวเสนทางโครงการอยูในเขตเสี่ยงภัยแผนดินไหว
ระดับ 0 ไมมีความเสี่ยงภัยแผนดินไหวเทียบไดกับความ
รุนแรงขนาดนอยกวา 3 เมอรคัลลี ่ ซึ ่งตรวจวัดไดด วย
เครื่องมือเทานั้น ไมไดอยูในบริเวณที่ตองเฝาระวังหรือพื้นที่
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เสี ่ยงภัยแผนดินไหว ตามกฎกระทรวงกําหนดรับนํ้าหนัก 
ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับ
ในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 
และไมไดอยูในบริเวณรอยเลื่อนมีพลัง โดยรอยเลื่อนที่ใกล
พื้นที่โครงการมากที่สุด คือ รอยเลื่อนเพชรบูรณ หางจาก
โครงการประมาณ 280 กิโลเมตร นั่นคือในกรณีเกิดเหตุ
แผนดินไหว ประชาชน ในบริเวณพื้นที ่โครงการไมร ู สึก
แรงสั ่นสะเทือนของแผนดินไหว แตเครื่ องวัดสามารถ
ตรวจจับได และไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคาร ดังนั้น 
การคมนาคมขนสงของผูใชเสนทาง และงานบํารุงรักษา
เพื ่อใหผ ู ใช ทางสามารถใชเสนทางดวยความปลอดภัย
ซึ่งดําเนินการบริเวณผิวทางที่ชํารุดเสียหายเทานั้น ซึ่งหาก
กรณีเกิดแผนดินไหวคาดวามีผลกระทบในระดับตํ่า

1.3 นํ้าผิวดิน ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยา

นํ้าผิวดิน
การเตรียมการรื้อยายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค และ

การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสรางงานเตรียมพื้นที่และ
ตัดฟนตนไม งานติดตั ้งไฟฟาและแสงสวาง/ปายและ
เครื่องหมายจราจร และงานขนยายและเก็บเศษวัสดุออก
จากพื้นที่โครงการ โดยกิจกรรมดังกลาวเกิดขึ้นใกลแหลงนํ้า
ทั ้ง 2 แหง อาจทําใหมีเศษวัสดุจากการรื ้อยายและเศษ
ตะกอนดินรวงหลนตกลงไปในแหลงนํ้าได อาจสงผลกระทบ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ดําเนินการเปดพื ้นที ่ก อสรางเปนชวงๆ ตามความเหมาะสม และใช

ระยะเวลาในการกอสรางใหเปนไปตามแผนงานโครงการ เพื่อปองกันการ
เปดหนาดินทิ้งไวโดยไมจําเปนและการพัดพาตะกอนดินลงสูแหลงนํ้า

2) ดําเนินกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเปดหนาดิน ไดแก การรื้อยายสิ่งกีดขวาง/
สาธารณูปโภค งานขุดดิน งานปรับถมพื้นที่ งานกอสรางทางเบี่ยง งานคัน
ทาง/ชั้นทาง งานระบบระบายนํ้าและงานกอสรางโครงสรางสะพาน ใหแลว
เสร็จโดยเร็ว

3) ดําเนินการตัดฟนตนไม/ขุดตอและนําไมออกจากพื้นที่กอสราง รวมทั้งการ
ตัด/ปรับถมและบดอัดหนาดินใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง หากไมสามารถ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื้นที่ดําเนินการ : เก็บตัวอยาง

จํานวน 6 สถานี ไดแก
- สถานีที่ 1 แมนํ้ามูลบริเวณ
กอนผานพื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 2 แมนํ้ามูลบริเวณ
พื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 3 แมนํ้ามูลบริเวณ
หลังผานพื้นที่โครงการ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ตอการกีดขวางการไหลของนํ้าในแหลงนํ้า แตอยางไรก็ตาม
กิจกรรมดังกลาวเกิดในระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น ผลกระทบ
จึงอยูในระดับตํ่า

กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมนํ ้ามูลไมมีการ
กอสรางฐานรากของสะพาน และเสาตอมออยูในลํานํ้าแต
อยางใด แตในระหวางกอสรางอาจเกิดการรวงหลนของเศษ
วัสดุกอสรางลงในแหลงนํ้าธรรมชาติ อาจกอใหเกิดการกีด
ขวางหรือเปนอุปสรรคตอการไหลของนํ้าไดโดยเฉพาะในชวง
ฤดูฝนหรือชวงที่มีนํ้าหลากในพื้นที่ แตอยางไรก็ตามกิจกรรม
ดังกลาวเกิดในระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูใน
ระดับตํ่า
กิจกรรมการรื ้อยายสะพาน จะดําเนินการหลังจาก

กอสรางสะพานสวนขยายแลวเสร็จ จึงคอยดําเนินการรื้อ
ยายโครงสรางสะพานตัวเดิมออก เพื่อกอสรางใหมใหรูปแบบ
สะพานสอดคลองกัน การดําเนินกิจกรรมการรื้อยายสะพาน
ดังกลาวอาจเกิดการรวงหลนของเศษวัสดุจากการรื้อยาย
สะพานลงในแหลงนํ้าธรรมชาติ อาจกอใหเกิดการกีดขวาง
หรือเปนอุปสรรคตอการไหลของนํ ้าไดโดยเฉพาะในชวง
ฤดูฝนหรือชวงที่มีนํ้าหลากในพื้นที่ แตอยางไรก็ตามกิจกรรม
ดังกลาวเกิดในระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูใน
ระดับตํ่า
ก ิจกรรมการพัฒนาโครงการอื ่นๆ ได แก  การขนสง

เครื่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุกอสราง งานขน

ดําเนินการใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลงใหหลีกเลี่ยงกิจกรรม การกอสราง
ในชวงฝนตกหนัก

4) งดกิจกรรมการกอสรางในชวงที่ฝนตกหนัก เพื่อลดผลกระทบตอการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงนํ้า

5) เมื่อเปดพื้นที่บริเวณแนวถนนแลวเสร็จ ใหทําการปรับเกลี่ยพื้นที่และบดอัด
หนาดินใหมีความมั่นคงแข็งแรง

6) ผู ร ับเหมากอสรางตองกอสรางตองติดตั ้งรั ้วดักตะกอนชั่ วคราวแบบ 
(Temporary Silt Fence) ความส ูง  1 เมตร  บร ิ เวณร ิมสะพานข าม
แมนํ้ามูล เพื่อปองกันการชะลางตะกอนที่ชะลางจากการพื้นที่กอสราง 
กอนลงสูแหลงนํ้า

7) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน (Safety Net) 

ใตบริเวณโครงสรางสะพานขามแมนํ้ามูล เพื่อปองกันการตกหลนของเศษ
วัสดุกอสรางลงสูแหลงนํ้า

8) พื้นที่สํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ ตองอยูหาง
จากแหลงนํ้าธรรมชาติไมนอยกวา 50 เมตร

9) จัดหาถังขยะมีฝาปดสภาพดีรองรับปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากสํานักงาน
ควบคุมงานและบานพักคนงานกอสรางใหเพียงพอ ในเบื้องตนไดกําหนดให
มีถังรองรับมูลฝอย ขนาดความจุ 240 ลิตร จํานวน 5 ถัง ประกอบดวย 
ถังขยะเปยก จํานวน 2 ถัง ถังขยะแหง จํานวน 2 ถัง และถังขยะอันตราย 
จํานวน 1 ถัง ไวสําหรับรวบรวมมูลฝอยที ่เกิดขึ ้น พรอมประสานงาน
กับเจาหนาที่องคการบริหารสวนทองถิ่น หรือหนวยงานที่รับผิดชอบเขามา
จัดเก็บอยางสมํ่าเสมอ เพื่อไมใหเปนแหลงเพาะพันธุแมลงและสัตวพาหะอื่นๆ

- สถานีที่ 4 กุดนํ้าคําบริเวณ
กอนผานพื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 5 กุดนํ้าคําบริเวณ
พื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 6 กุดนํ้าคําบริเวณ
หลังผานพื้นที่โครงการ

2) ด ั ชน ี ท ี ่ ท ํ าการตรวจว ั ด :
ตรวจวัด จํานวน 16 ดัชนี ไดแก
- อุณหภูมิ
- ความลึก
- ความโปรงแสง
- ความเปนกรด - ดาง
- ความสกปรกในรูปบีโอดี
- ปริมาณตะกอนแขวนลอย
- ปริมาณสารทั้งหมด
- ออกซิเจนละลายนํ้า
- นํ้ามัน/ไขมัน
- ไนเตรท - ไนโตรเจน
- ฟอสเฟต
- ความเค็ม
- ความนําไฟฟา
- ความขุน
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ตารางที่ 2
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ยายดิน/หินและวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่
เหลือออกจากพื ้นที่กอสราง การดําเนินงานของโรงหลอ
คอนกรีต/โรงซอมเครื่องจักร การจัดระบบสาธารณูปโภค 
สุขาภิบาล และความปลอดภัย ไมมีกิจกรรมใดดําเนินการ
อยู ในลํานํ ้า ซึ ่งเปนสาเหตุใหสภาพอุทกวิทยานํ ้าผิวดิน
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม จึงไมมีผลกระทบเกิดขึ้น

2) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพนํ้าผิวดิน
การเตรียมการรื้อยายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค และ

การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง งานเตรียมพื้นที่และ
ตัดฟนตนไม งานติดตั ้งไฟฟาและแสงสวาง/ปายและ
เครื่องหมายจราจร และงานขนยายและเก็บเศษวัสดุออก
จากพื ้นที ่โครงการ โดยกิจกรรมดังกลาวเปนกิจกรรมที่
ดําเนินการบนพื้นผิวจราจรเทานั้น ไมมีกิจกรรมที่กอใหเกิด
การชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงนํ้าแตอยางใด ดังนั้น 
จึงไมมีผลกระทบ

งานดิน (งานขุดดิน และงานปรับถมพื้นที่) งานขนยาย
วัสดุกอสราง งานทาง (งานกอสรางคันทาง/ชั้นทาง/ผิวทาง) 
และงานระบบระบายนํ้า (งานติดตั้งทอระบายนํ้า ตลอดแนว
เสนทางโครงการ) งานกอสรางโครงสรางสะพาน (การรื้อ
สะพานเดิมออกจากพื ้นที ่ งานกอสรางสะพานสวนลาง 
งานกอสรางพื้นสะพาน งานกอสรางทางเทาและราวสะพาน 
งานเก็บรายละเอียด และงานระบบระบายนํ้าบนสะพาน) 

10) จัดใหมีหองนํ้าและหองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาล และมีจํานวน
เพียงพอกับจํานวนคนงานกอสรางไวบริเวณสํานักงานควบคุมงานและ
บานพักคนงาน โดยมีอัตราสวน 15 คน/หอง ตามหลักเกณฑขอกําหนด
ของกระทรวงมหาดไทยที่ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง 
การจัดใหมีหองนํ ้าและหองสวมในชนิดหรือประเภทของอาคารตางๆ 
สําหรับอาคารชั่วคราวประเภทที่พักคนงาน หรือลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน 
พ.ศ. 2551 ซึ ่งเจาหนาที ่และคนงานกอสรางมีจํานวนทั ้งสิ ้น 200 คน 
จึงตองจัดใหมีหองนํ้า - หองสวมไมนอยกวา 14 หอง

11) บริเวณพื ้นที ่ส ํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ 
ตองติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปใหมีขนาดรองรับปริมาณนํ้าเสียที่
เก ิดข ึ ้นได อยางเพ ียงพอ และควบคุมดูแลระบบบําบ ัดนํ ้าเส ียให มี
ประสิทธิภาพดีอยูเสมอ โดยอัตราการเกิดนํ้าเสียจากเจาหนาที่และคนงาน
กอสรางทั้งหมด 200 คน จะกอใหเกิดปริมาณนํ้าเสีย รอยละ 80 ของ
ปริมาณนํ้าใชทั้งหมด ประกอบดวย นํ้าเสียจากหองสวม 20 ลิตร/คน/วัน 
นํ้าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 50 ลิตร/คน/วัน และที่เหลือเปนนํ้า
เสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง (กรมควบคุมมลพิษ, 2537) ดังนั้น คนงาน
กอสรางของโครงการจะกอใหเกิดปริมาณนํ้าเสียจากหองสวม 3.2 ลูกบาศก
เมตร/วัน นํ้าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 8 ลูกบาศกเมตร/วัน และ
นํ้าเสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง 20.8 ลูกบาศกเมตร/วัน ปริมาณนํ้าเสียรวม
ที ่เกิดขึ ้นจากเจาหนาที ่และคนงานของโครงการจะกอใหเกิดนํ ้าเสีย
ประมาณ 32 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยโครงการตองจัดเตรียมระบบบําบัดนํ้า
เสียสําเร็จรูปที ่สามารถรองรับปริมาณนํ ้าเสียไดอยางเพียงพอ และมี
ประสิทธิภาพในการบําบัด ดังนี้

- แบคทีเร ียกลุ มฟคอลโคลิ
ฟอรม

- แบคทีเร ียกลุ มโคลิฟอรม
ทั้งหมด

3) ความถี่ :
จํานวน 2 ครั้ง/ป (ครอบคลุม

ทั้ง 2 ฤดูกาล ไดแก ตัวแทนฤดูฝน 
และต ั วแทนฤด ู แล  ง )  โดยต  อ ง
ดําเนินการตลอดระยะเวลาที่มีการ
กอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

โดยการดําเนินกิจกรรมดังกลาวมีการเปดหนาดิน ทําใหพื้นที่
มีลักษณะเปดโลงไมมีสิ่งปกคลุมดิน ในกรณีที่ฝนตกหรือนํ้า
ไหลผานอาจเกิดการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลงนํ้าได 
โดยแนวเสนทางโครงการมีแหลงนํ้าอยูใกลกับแหลงนํ้าทั้ง 
2 แหง ไดแก แมนํ ้ามูล และกุดนํ้าคํา ซึ่งการกอสรางจะ
ดําเนินการเปดหนาดินเฉพาะในพื้นที่พื้นที่ชวงเชิงสะพานใน
เขตทางเทานั้น จึงอาจเกิดการชะลางของตะกอนดินลงสู
แหลงนํ้าได โดยเฉพาะในชวงฤดูฝนหรือชวงที่ฝนตกหนัก 
ปริมาณดินที่ถูกชะลางลงสูแมนํ้ามูล จะสงผลตอคุณภาพนํ้า
ผิวดิน อาจทําใหเกิดความขุนขึ้นเพิ่มเติม ดังนั้น ผลกระทบ
จึงอยูในระดับตํ่า

- ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 4
ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง รองรับนํ้าเสียจากหองนํ้าหองสวมของ
คนงานกอสราง ปริมาณ 3.2 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการ
กักเก็บนํ้าเสีย 24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบําบัดนํ้าเสียกอน
ปลอยออกสูแหลงนํ้าสาธารณะ

- ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร ถังดักไขมัน ขนาด 1 ลูกบาศกเมตร จํานวน 
3 ถัง และระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 
10 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง รองรับนํ้าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบ
อาหาร ปริมาณ 8 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการกักเก็บ
นํ้าเสีย 24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบําบัดนํ้าเสียกอนปลอยออก
สูแหลงนํ้าสาธารณะ

- ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 25

ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง รองรับนํ้าเสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง 
ปริมาณ 20.8 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการกักเก็บนํ้าเสีย 
24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบําบัดนํ้าเสียกอนปลอยออกสูแหลง
นํ้าสาธารณะ

12) ทําการเทพื้นคอนกรีตบริเวณพื้นที่โรงเก็บเครื่องจักรกล โรงซอมบํารุง และ
บริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของนํ้ามันและไขมัน โดยทําเปนพื้นคอนกรีตยก
ขอบมีรางระบายนํ้าคอนกรีตโดยรอบขนาด 1.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 
1 ถัง เพื่อรองรับนํ้าเสียที่ปนเปอนคราบนํ้ามันที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมภายใน
บริเวณโรงเก็บเครื่องจักรกลและโรงซอมบํารุง

13) ดําเนินการตรวจวัดคุณภาพนํ ้าผิวดินบริเวณแมนํ ้ามูล และกุดนํ ้าคํา 
โดยดําเนินการเก็บตัวอยางและนําไปวิเคราะหคุณภาพนํ้าผิวดินตามวิธี
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ตารางที่ 2
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

มาตรฐานการวิเคราะหนํ้าใหครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในระยะกอสราง
ของโครงการ และจัดทํารายงานเพื ่อนําเสนอผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพนํ้าผิวดิน

14) เมื ่อดําเนินการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ใหรื ้อยายถังบําบัดนํ ้าเสีย
สําเร็จรูปออก พรอมปรับสภาพพื้นที่คืนใหเรียบรอย ทั้งนี้ใหประสานงาน
กับหนวยงานองคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดูดสิ่งปฏิกูล

15) เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสรางจะตองทําการคืนพื้นที่โครงการ โดยการ
รื้อถอนสิ่งปลูกสรางชั่วคราว เชน บานพักคนงาน สํานักงานควบคุมงาน
ออกจากพื้นที่ทันที รวมถึงการกําจัดถังบําบัดนํ้าเสียและสิ่งปฏิกูลที่อยู
บริเวณใตดินใหเปนไปอยางถูกตองตามหลักสุขาภิบาล

16) หากผูรับเหมากอสรางมีความจําเปนตองใชแหลงนํ้าผิวดินบริเวณพื้นที่
โครงการ ใหดําเนินการหารือกับผูนําชุมชนและไดรับอนุญาตกอนนําไปใช

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยานํ้า

ผิวดิน
การด ําเน ินก ิจกรรมในระยะด ํา เน ินการ ได แก  

การคมนาคมบนทางหลวง และงานบํารุงรักษาตางๆ เชน 
การบํารุงรักษาปกติเพื่อใหแนวเสนทางมีสภาพใชงานไดดี 
สวนการบํารุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กําหนด เปนการ
บํารุงรักษาเพื่อตออายุใหแนวเสนทางอยูในสภาพที่ใชงานได
นานขึ้น สําหรับงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอม
ฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชํารุด
เสียหายเกินกวาที่จะทําการซอมบํารุง โดยวิธีปกติใหกลับ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 25 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สูสภาพเดิม เพื่อใหผูขับขี่มีความปลอดภัยในการใชเสนทาง
มากยิ่งขึ ้น มีพื้นที่ดําเนินการอยูบนแนวเสนทางโครงการ 
การดําเนินดังกลาวไมมีการเปดหนาดิน หรือขุดดินในที่
โครงการ อีกทั้งสะพานขามแมนํ้ามูลไมมีตอมอลงในแหลงนํ้า 
ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ

2) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพนํ้าผิวดิน
การด ําเน ินก ิจกรรมในระยะด ํา เน ินการ ได แก  

การคมนาคมบนทางหลวง และงานบํารุงรักษาตางๆ เชน 
การบํารุงรักษาปกติเพื่อใหแนวเสนทางมีสภาพใชงานไดดี 
สวนการบํารุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กําหนด เปนการ
บํารุงรักษาเพื่อตออายุใหแนวเสนทางอยูในสภาพที่ใชงานได
นานขึ้น สําหรับงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอม
ฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชํารุด
เสียหายเกินกวาที่จะทําการซอมบํารุงโดยวิธีปกติใหกลับสู
สภาพเดิม เพื่อใหผูขับขี่มีความปลอดภัยในการใชเสนทาง
มากยิ่งขึ ้น มีพื้นที่ดําเนินการอยูบนแนวเสนทางโครงการ 
การดําเนินดังกลาวไมมีการเปดหนาดิน หรือขุดดินในที่
โครงการ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ

1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) การฟุงกระจายของฝุนละออง

กิจกรรมที่มีการเปดหนาดิน เพื่อสรางถนนชั่วคราวให
รถบรรทุกสามารถเขาสู พื ้นที ่ก อสรางไดและ การขนสง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ดําเนินการเปดพื ้นที ่ก อสรางเปนชวงๆ ตามความเหมาะสม และใช

ระยะเวลาในการกอสรางใหเปนไปตามแผนงานโครงการ ทั้งนี้ การดําเนิน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื ้นที ่ด ําเนินการ : ตรวจวัด 

จํานวน 2 สถานี ไดแก



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 26 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เครื่องจักร/อุปกรณกอสรางเปนกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นบนถนน
ชั่วคราว ซึ่งจะกอใหเกิดการฟุงกระจายของ ฝุนละอองบน
ถนนชั ่วคราวได เพราะการวิ ่งของรถบรรทุกบนถนนที ่มี
ฝุ นละออง และการบรรทุกวัสดุกอสรางตางๆ เชน ทราย 
และดิน เปนตน อาจเกิดฟุงกระจายขึ้นไปสูผูไดรับผลกระทบ
ตอพื ้นที ่อ อนไหวทางดานสิ ่งแวดลอมของแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ จํานวน 10 แหง ประกอบดวย โบราณสถานที่ขึ้น
ทะเบ ียน จ ํานวน 1 แหง ศาสนสถาน จ ํานวน 1 แหง 
สถานศึกษา จํานวน 2 แหง และชุมชนตลอดแนวเสนทาง
โครงการ จํานวน 6 แหง ซึ ่งระยะเวลาเก ิดผลกระทบ
คอนขางสั ้น เพราะจะเกิดขึ ้นเฉพาะในระยะเตรียมการ
กอสรางเทานั้น อีกทั้งขอบเขตของผลกระทบเกิดขึ้นในวง
แคบเฉพาะบริเวณริมถนนชั่วคราวเทานั้น ดังนั้น จึงกําหนด
ขนาดของผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

กิจกรรมงานตัดฟนไม/การขุดตอและการนําไมออก
จากพื้นที่การกอสรางทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว 
การกอสรางทางระบายนํ้าชั ่วคราว กิจกรรมดังกลาวเปน
กิจกรรมที่มีการขุด/ถาก หรือเปดหนาดิน ซึ่งจะกอใหเกิด
การฟุ งกระจายของฝุ นละออง โดยจะสงผลกระทบใน
วงจํากัดเฉพาะบริเวณพื้นที่แนวเสนทางโครงการเทานั้น 
ประกอบกับแนวเสนทางโครงการผานพื ้นที ่ออนไหวตอ

กิจกรรมดังกลาวตองทําในเขตพื้นที่กอสรางเทานั้น เพื่อปองกันการเปด
หนาดินทิ้งไวโดยไมจําเปน

2) ฉีดพรมนํ ้าบริเวณที่เปดหนาดิน/ผิวทางที ่ยังไมไดดําเนินการกอสราง 
จํานวน 2 ครั้ง/วัน ยกเวนวันที่มีฝนตก หรืออาจฉีดพรมนํ้าเพิ่มเติมในกรณี
ที่มีปริมาณฝุนละอองมากกวาปกติ เพื่อลดผลกระทบจากการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง

3) ปดคลุมทายรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด เพื่อปองกันการ
ฟุงกระจายของฝุนละอองและเศษวัสดุตกหลนบนผิวทาง พรอมจัดใหมี
พนักงานทําความสะอาดบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ หากพบวา มีเศษ
ดิน/ทรายหรือวัสดุกอสรางตกหลนบนผิวทาง ใหดําเนินการทําความสะอาด
ใหเรียบรอย

4) ควบคุมนํ้าหนัก และความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของ
โครงการใหเปนไปตามที ่กฎหมายกําหนด และมีความเร็วไมเกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อวิ่งผานพื้นที่ชุมชน

5) ตรวจสอบ/ซอมบํารุงรักษาเครื่องจักร อุปกรณและยานพาหนะตางๆ ใหอยู
ในสภาพดีเสมอ โดยดําเนินการเปนประจําทุก 6 เดือน หรือตามคูมือการ
ใชงาน

6) เมื่อกอสรางแนวเสนทางโครงการแลวเสร็จ ใหผูรับเหมากอสรางติดตั้งปาย
สัญลักษณจราจร เชน ปายสัญลักษณ/เครื ่องหมายจราจรบอกทิศทาง 
กําหนดประเภท และความเร็วของยานพาหนะ เพื่อใหการจราจรมีความ
คลองตัวและลดการกักตัวของมลสารในพื้นที่

- สถานีท ี ่ 1 ชุมชนบริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการ (ชุมชนที่ 
3 ศาลปูตาประชารวมใจ)

- สถานีที่ 2 บริเวณบานบัลลังก 
(โบราณสถานขึ้นทะเบียนแลว)

2) ด ั ชน ี ท ี ่ ท ํ าการตรวจว ั ด :
ตรวจวัด จํานวน 7 ดัชนี ไดแก
- TSP

- PM10

- PM2.5

- CO

- NO2

- THC

- WS & WD

3) ความถี่ :
จํานวน 2 ครั้ง/ป (ครอบคลุม

ทั้ง 2 ฤดูกาล ไดแก ตัวแทนฤดูฝน 
และต ั วแทนฤด ู แล  ง )  โดยต  อ ง
ดําเนินการตลอดระยะเวลาที่มีการ
กอสรางโครงการ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 27 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลกระทบทั้งหมด 10 แหง ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาดของ
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

งานตัดดิน/หิน และงานถมคันทาง เปนกิจกรรมที่มี
การนําดินจากภายนอกเขามาถมในพื้นที่ ซึ่งจะกอใหเกิดการ
ฟุงกระจายของฝุนละออง จะสงผลกระทบในวงจํากัดเฉพาะ
บริเวณแนวเสนทางโครงการเทานั ้น ประกอบกับแนว
เสนทางโครงการผานพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบทั้งหมด 10

แหง ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบอยูในระดับ
ปานกลาง

สวนกิจกรรมการขนยาย ไดแก งานขนยายดิน/หินและ
วัสดุกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง 
เปนกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นบนถนนชั่วคราว ซึ่งจะกอใหเกิดการ
ฟุงกระจายของฝุนละอองบนถนนชั่วคราวได เพราะการวิ่ง
ของรถบรรทุกบนถนนที่มีฝุนละออง และการบรรทุกวัสดุ
ก อสร างต างๆ เช น ทราย และด ิน เป นต น อาจเกิด
ฟุงกระจายขึ้นไปสูผูไดรับผลกระทบในบริเวณพื้นที่ออนไหว
ดานสิ ่งแวดลอม คือ ชุมชน สถานพยาบาลสถานศึกษา 
ศาสนสถาน แหลงโบราณสถาน และชุมชน/หมูบาน ซึ่งพื้นที่
ออนไหวตอผลกระทบบริเวณแนวเสนทางโครงการมีทั้งหมด 
10 แหง ระยะเวลาเกิดผลกระทบคอนขางสั ้น เพราะจะ
เกิดขึ ้นเฉพาะในระยะเตรียมการกอสรางเทานั ้น อีกทั้ง
ขอบเขตของผลกระทบเกิดขึ้นในวงแคบเฉพาะบริเวณริม

7) ในกรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากกิจกรรม
การกอสรางผูร ับเหมากอสรางตองเรงดําเนินการตรวจสอบและแกไข
ผลกระทบที่เกิดขึ้น

8) ติดตั้งแผนกันฝุนที่ลอทั้ง 4 ขางของยานพาหนะที่ใชในการขนสงอุปกรณ
กอสรางในพื้นที่กอสราง

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 28 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ถนนชั่วคราวเทานั้น ดังนั้น จึงกําหนดขนาดของผลกระทบ
อยูในระดับปานกลาง

2) การเพิ ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศ เชน CO และ 
NO2 เปนตน
การเพิ ่มขึ ้นของมลพิษอากาศจากยานพาหนะและ

เครื่องจักรนั้น คาดวามีเพียงการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณ
กอสราง และวัสดุกอสรางที่อาจสงผลกระทบใหเกิดมลพิษ
อากาศเพิ่มขึ้นได ซึ่งมลสารจากยานพาหนะที่สําคัญ ไดแก 
คารบอนมอนอกไซด (CO) และไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 

แตคาดวามลพิษอากาศ ดังกลาวจะเกิดขึ้นในปริมาณไม
แตกตางจากสภาพปจจุบัน และคาดวาการที่รถบรรทุกมี
จํานวนมากขึ้นจะไมทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงจนมีระดับ
เกินกวาคามาตรฐานที่กําหนดไว เนื่องจากการขนสงจะทํา
เพียงชวงระยะเวลาสั ้นๆ และแหลงกําเนิดมลพิษเปน
ประเภทเคลื่อนที่ได รวมทั้งการหมุนเวียนของอากาศจะชวย
ในการกระจายมลพิษอากาศ ใหมีความเขมขนลดลง ดังนั้น 
จึงกําหนดขนาดของผลกระทบใหอยูในระดับตํ่า

การเพิ ่มขึ ้นของมลพิษอากาศ เชน CO และ NO2

เปนตน เกิดจากยานพาหนะ และเครื่องจักร ซึ่งกิจกรรมที่ทํา
ใหมียานพาหนะเพิ่มขึ้น ไดแก การขนยายดิน/หิน และวัสดุ/
ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
กอสราง สวนกิจกรรมที่มีการใชเครื่องจักร เชน งานตัดดิน/



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 29 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

งานดินถม งานถมคันทาง งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง 
และงานลาดยางผิวทาง เปนตน แตเนื่องจากพื้นที่โครงการ
เปนพื้นที่โลงมลพิษสามารถกระจายตัว และลดความเขมขน
ในบรรยากาศลงได รวมทั้งการทํางานของเครื่องจักรไมไดมี
การดําเนินการตลอดเวลา ซึ ่งจะเกิดขึ ้นในบางชวงเวลา
ของวัน และคาดวามลพิษจะมีความเขมขนสูงขึ้นจากสภาพ
ปจจุบัน แตอยางไรก็ตามเนื่องจากบริเวณดังกลาวเปนพื้นที่
โลง สามารถระบายอากาศไดดี ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาด
ของผลกระทบอยูในระดับตํ่า
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) การฟุงกระจายของฝุนละออง

ก ิจกรรมการคมนาคมขนส  งบนถนนโครงการ 
เปนกิจกรรมที่ทําใหมีปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ถือเปน
แหลงกําเนิดมลพิษทางอากาศหลักของโครงการ ไดแก 
ฟุงกระจายของฝุนละออง ดังนั้น เมื่อพิจารณาจาก การเปด
ใชถนน ซึ่งเปนการขยายชองจราจรของถนนเสนเดิมเปน 4
ชองจราจร (รวมสองทิศทาง) เพื่อรองรับ การเดินทางใน
อนาคต จึงคาดวาระดับความเขมขนของมลพิษในบรรยากาศ
ในสภาพปจจุบันจะเพิ่มขึ้นจากเดิม ตามปริมาณยานพาหนะ
ที่เขามาใชถนน ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบอยู
ในระดับปานกลาง

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) จัดระบบการจราจรใหมีความคลองตัว โดยการติดสัญลักษณ/เครื่องหมาย

จราจรบอกทิศทางกําหนดประเภท และความเร็วของยานพาหนะ เพื่อปองกัน
ปญหาการกักตัวของมลสารในพื้นที่

2) ในกรณีที ่ไดร ับเรื ่องรองเรียนผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากการ
คมนาคมบนแนวเสนทางโครงการ กรมทางหลวงตองเรงดําเนินการ
ตรวจสอบและแกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น

3) กรมทางหลวงตรวจสอบผิวจราจรเปนประจํา หากพบวามีสภาพชํารุด 
ใหดําเนินการซอมแซม เพื่อลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 30 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

2) การเพิ ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศ เชน CO และ 
NO2 เปนตน
ก ิจกรรมการคมนาคมขนส  งบนถนนโครงการ 

เปนกิจกรรมที่ทําใหมีปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ถือเปน
แหลงกําเนิดมลพิษทางอากาศหลักของโครงการ ไดแก 
การเพิ่มขึ้นของ CO และ NO2 ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการ
เปดใชถนนซึ่งเปนการขยายชองจราจรของถนนเสนเดิมเปน 
4 ชองจราจร (รวมสองทิศทาง) เพื่อรองรับการเดินทางใน
อนาคต จึงคาดวาระดับความเขมขนของมลพิษในบรรยากาศ
ในสภาพปจจุบันจะเพิ่มขึ้นจากเดิม ตามปริมาณยานพาหนะ
ที่เขามาใชถนน ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบอยู
ในระดับปานกลาง

1.5 เสียง ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
งานเตร ี ยมพ ื ้ นท ี ่ ส ํ าหร ับการก อสร  า งอาคาร , 

งานกอสรางสํานักงานโครงการ (Site Office) และบานพัก
คนงาน (Camp Site), งานการเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุ
กอสราง (Stock & Store) และเครื่องจักรกลตางๆ รวมทั้ง
สถานท ี ่จอดรถยนต , งานก อสร างโรงหล อคอนกรีต 
(Concrete Plant) โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต (Asphaltic 

Concrete plant) และโรงซอมเครื ่องจักร (Work Shop) 

สวนใหญเปนงานกอสรางที่มีการปรับพื้นที่ใหไดระดับของ
อาคารตางๆ เพื่อเตรียมความพรอมในการกอสราง ไมมีการ
ขุดหรือเคลื่อนยายดินออกจากพื้นที่เดิม โครงการกําหนดให

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ใหดําเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวัน (08.00 - 17.00 น.) ทั้งนี้ หากมี

ความจําเปนตองดําเนินการกอสรางนอกชวงเวลาดังกลาว จะดําเนินการได
ไมเก ิน 21.00 น. โดยจะประสานแจงผู น ําชุมชนและประชาสัมพันธ
ประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการทราบกอนดําเนินการ
กอสรางลวงหนาอยางนอย 7 วัน

2) แจงแผนการดําเนินกิจกรรมกอสรางตอประชาชนที ่อาศัยอยู บริเวณ
ใกลเคียงแนวเสนทางโครงการใหทราบกอนดําเนินกิจกรรมกอสราง
อยางนอย 30 วัน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื ้นที ่ด ําเนินการ : ตรวจวัด 

จํานวน 2 สถานี ไดแก
- สถานีท ี ่ 1 ชุมชนบริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการ (ชุมชนที่ 
3 ศาลปูตาประชารวมใจ)

- สถานีที่ 2 บริเวณบานบัลลังก 
(โบราณสถานขึ้นทะเบียนแลว)

2) ด ั ชน ี ท ี ่ ท ํ าการตรวจว ั ด :
ตรวจวัด จํานวน 6 ดัชนี ไดแก



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 31 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผู รับเหมากอสรางใชพื ้นที ่ที ่ดินสถานีตรวจสอบนํ ้าหนัก
จังหวัดสุรินทร เปนบานพักคนงานกอสราง โดยอยูหางจาก
พื้นที่โครงการประมาณ 24 กิโลเมตร และสํานักงานควบคุม
งานกอสราง โรงหลอคอนกรีต โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต 
และโรงซอมบํารุงเครื่องจักร อยูหางจากแหลงนํ้าไมนอยกวา 
50 เมตร การดําเนินกิจกรรมตางๆ ของระยะเตรียมการ
กอสรางอยู ในพื ้นที ่ที ่ก ําหนดไวแลว อยู หางจากชุมชน 
เพื่อเปนที่ตั้งของสิ่งปลูกสรางตางๆ ดังนั้น จึงประเมินวาไมมี
ผลกระทบ

งานขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุ
กอสราง เปนกิจกรรมที่ตองมีการใชรถบรรทุกขนาดใหญ
เคลื่อนยายวัสดุอุปกรณการกอสรางเขา - ออกพื้นที่กอสราง
โครงการ โดยใชทางหลวงหมายเลข 214 เปนเสนทางสาย
หลักในการคมนาคมขนสงของโครงการ และเปนเสนทาง
สัญจรปกติภายในพื้นที่อําเภอทาตูม กิจกรรมการคมนาคม
ขนสงของโครงการ จะขึ้นอยูกับปริมาณการจราจร คาดวา
จะกอใหเกิด ความเดือดรอนรําคาญแกประชาชนที ่มี
บานเรือน อยูใกลเคียงบริเวณแนวเสนทางโครงการ ไมได
กระจายออกไปเปนวงกวาง แตเนื่องจากสภาพพื้นที่เดิมของ
แนวทางเลือกมีสภาพเปนพื้นที่เกษตรกรรม และมีบานเรือน
อยู ตามแนวสายทาง ระดับเสียงดังกลาวจะเพิ ่มขึ ้นจาก
ปจจุบันมาก ลักษณะของเสียงที่เกิดขึ้นมีลักษณะตอเนื่อง 

3) ควบคุมนํ้าหนัก และความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของ
โครงการใหเปนไปตามที ่กฎหมายกําหนด และมีความเร็วไมเกิน 30 

กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อวิ่งผานพื้นที่ชุมชน
4) ตรวจสอบสภาพการชํารุดเสียหายของแนวเสนทางที่ใชขนสงวัสดุอุปกรณ

กอสรางเขาสูพื้นที่โครงการและเสนทางโดยรอบโครงการ เชน ความขรุขระ
รอยตอบนผิวถนน ความไมสมํ่าเสมอของผิวจราจร หากพบวามีการชํารุด
เสียหายใหดาเนินการซอมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะ
กับผิวถนน ซึ่งเปนเหตุใหเกิดเสียงรบกวน

5) ตรวจสอบ/ซอมบํารุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณใหอยู ในสภาพดีเสมอ
โดยดําเนินการเปนประจําทุก 6 เดือน หรือตามคูมือการใชงาน

6) ในกรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนผลกระทบดานเสียงจากกิจกรรมการกอสราง
ผู ร ับเหมากอสรางตองเรงดําเนินการตรวจสอบและแกไขผลกระทบที่
เกิดขึ้น

7) หลีกเลี ่ยงกิจกรรมที ่มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือน ในชวงที่วัดประกอบพิธีทางศาสนา

8) หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางบริเวณใกลชุมชนในวันอาทิตยและวันหยุด
นักขัตฤกษ

9) กําหนดใหพนักงานและคนงานกอสรางที ่ต องปฏิบัติงานภายในพื ้นที่
กอสราง หรือพื้นที่ที่มีระดับเสียงเกิน 90 เดซิเบล เอ ตองสวมใสเครื ่อง
ปองกัน หรืออุปกรณลดระดับเสียง เชน เครื่องครอบหู (Ear Muffs) หรือ
เครื่องอุดหู (Ear Plugs)

10) กําหนดใหมีการจัดการจราจรใหมีความคลองตัวโดยติดตั้งปายทางเบี่ยง
กอนถึงพื้นที่กอสรางประมาณ 500 เมตร รวมถึงประชาสัมพันธใหมีการใช

- Leq 24 hr

- Leq 1 hr

- Ldn

- L10

- L90

- Lmax

3) ความถี่ :
จํานวน 2 ครั้ง/ป (ครอบคลุม

ทั้ง 2 ฤดูกาล ไดแก ตัวแทนฤดูฝน 
และต ั วแทนฤด ู แล  ง )  โดยต  อ ง
ดําเนินการตลอดระยะเวลาที่มีการ
กอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 32 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ดังนั้น จึงประเมินระดับของผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยู ใน
ระดับตํ่า

งานเตรียมพื้นที่ (การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/
สิ่งกีดขวาง, การตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออก
จากพื้นที่, การกอสรางถนนชั ่วคราวสําหรับงานกอสราง 
(Access Road)/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานกอสรางทางชั่วคราว/
ทางเบี่ยงชั่วคราว) งานดิน/หิน (งานดินหรือตัดหิน ,งานถม
ค ันทาง )  งานระบายนํ ้า และงานผ ิวทางและช ั ้นทาง 
(งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง, งานลาดยางผิวทาง) เปนการ
ประสานงานกับหนวยงานสาธารณูปโภคตางๆ เพื่อดําเนินการ
รื้อยายระบบสาธารณูปโภคที่กีดขวางงานกอสราง และนําไป
กอสรางชั่วคราวหรือถาวรในตําแหนงที่กําหนด รวมถึงการ
กรุยทาง ขุดตอ และปรับระดับพื้นที่เทาที่จําเปน เพื่อเตรียม
พื้นที่ใหพรอมสําหรับการกอสราง การถมคันทางและบดอัด
วัสดุ เพื่อทําเปนคันทางใหไดตามมาตรฐานการออกแบบ 
กอนจะดําเนินการกอสรางชั้นทาง พรอมกับปรับปรุงราง
ระบายนํ้าเพื่อเตรียมความพรอมสําหรับการกอสรางระบบ
ระบายนํ้า ซึ่งจะทําใหพื้นที่ดังกลาวเปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่
เปดโลงไมมีสิ ่งปกคลุม พบวา มีพื ้นที ่ออนไหวทางดาน
สิ่งแวดลอมของแนวเสนทางโครงการในระยะ 500 เมตร 
จากก ึ ่ งกลางแนวเส นทางโครงการ จ ํานวน 10 แหง 
ประกอบดวย โบราณสถานที่ขึ ้นทะเบียน จํานวน 1 แหง 
ศาสนสถาน จํานวน 1 แหง สถานศึกษา จํานวน 2 แหง และ

เสนทางเลี่ยงอื ่นๆ ในชวงกอสราง เพื่อลดปริมาณจราจรที ่สะสมตัวใน
แนวถนน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 33 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ จํานวน 6 แหง แตดวย
ระยะทางคอนขางไกลจากแนวกอสรางโครงการ ดังนั้น 
จึงประเมินวามีผลกระทบระดับปานกลาง

งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย (การดําเนินการ
ของโรงหลอคอนกรีต/โรงซอมบํารุงเครื่องจักร , งานขนยาย
วัสดุกอสราง/ชิ้นสวนงานกอสราง, งานขนยายวัสดุที่เหลือ
ออกจากพื ้นที ่ก อสร าง) ประกอบดวยการดําเนินงาน
เพื่อจัดทําชิ้นสวนโครงสรางคอนกรีตสําเร็จรูป ซึ่งดําเนินงาน
ในพื้นที่ที่กําหนดไวแลว และมีการพัฒนาพื้นที่แลวในชวง
ระยะเตรียมการกอสราง การขนสงวัสดุตางๆ โดยใชทาง
หลวงหมายเลข 214 เปนเสนทางสายหลัก ในการคมนาคม
ขนสงของโครงการ กิจกรรมการคมนาคมขนสงของโครงการ 
จะขึ้นอยูกับปริมาณการจราจร คาดวาจะกอใหเกิดความ
เดือดรอนรําคาญแกประชาชนที่มีบานเรือน อยูใกลเคียง
บริเวณแนวเสนทางโครงการ ไมไดกระจายออกไปเปนวง
กวาง แตเนื่องจากสภาพพื้นที่เดิมของแนวเสนทางโครงการมี
สภาพเปนพื้นที่เกษตรกรรม และมีบานเรือน อยูตามแนว
สายทาง ระดับเสียงดังกลาวจะเพิ ่มขึ ้นจากปจจุบันมาก 
ลักษณะของเสียง ที ่ เก ิดขึ ้นมีล ักษณะตอเนื ่อง ดังนั้น 
จึงประเมินระดับของผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยูในระดับตํ่า

งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย 
(งานกอสรางสัญญาณไฟจราจร และกอสรางระบบไฟฟา
สองสวาง, งานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน , 



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 34 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

งานจัดการมูลฝอย/นํ ้าเสียจากที ่พักคนงานและอาคาร
สํานักงาน) เปนการติดตั้งระบบไฟฟา ปายบังคับ ปายเตือน 
และปายแนะนํา ตีเสนจราจรบนผิวทางติดตั้งสัญญาณไฟ
จราจรบนแนวเสนทาง เชน ไฟกระพริบบริเวณทางโคง 
ทางแยก หรือขอบทาง ตลอดแนวเสนทางมีการดําเนินงาน
ในพื ้นท ี ่ม ีการพัฒนาแลว และถนนที ่สร างเสร ็จแลว 
เปนกิจกรรมที ่ดําเนินการ หลังจากกอสรางแนวเสนทาง
แลวเสร็จ ไมมีเครื่องจักรกลหนักที่เสียงดัง ดังนั้น จึงไมมี
ผลกระทบ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา

งานบํารุงรักษาปกติ เปนการบํารุงรักษาถนนอยูเปน
ประจํา เพื ่อใหมีสภาพใชงานไดดี งานบําร ุงร ักษาตาม
กําหนดเวลา เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูใน
สภาพที่ใชงานไดนานขึ้น งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่
ชํารุดเสียหายเกินกวาที่จะทําการซอมบํารุง โดยวิธีปกติให
กลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวย
ความสะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวย
ความปลอดภัย ดําเนินการเฉพาะในพื้นที่ถนนของโครงการ
เฉพาะในสวนที ่ซอมบํารุงบริเวณที่ชํารุดเสียหายเทานั้น 
ดังนั้น ทุกกิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จึงจะ
สงผลกระทบในระดับตํ่า

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) ตรวจสอบสภาพพื ้นผิวจราจร เชน ความขรุขระ รอยตอบนผิวถนน 

ความไมสมํ่าเสมอของผิวจราจร เปนตน หากพบวามีการชํารุดเสียหายให
ดําเนินการซอมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน 
ซึ่งเปนเหตุใหเกิดเสียงรบกวน

2) หากไดรับเรื ่องรองเรียนดานเสียงดังจากการคมนาคมบนถนนโครงการ 
กรมทางหลวงตองเรงดําเนินการตรวจสอบและแกไขโดยเร็ว

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 35 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สวนกิจกรรมการคมนาคมขนสงบนถนนโครงการ 
ถือเปนแหลงกําเนิดเสียงหลักของโครงการในชวงเปดดําเนิน
โครงการ โดยระดับเสียงที่เกิดขึ้นเกิดจากยานพาหนะที่เขา
มาใชเสนทางโครงการ ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการเปดใช
ถนนซึ่งเปนการขยายชองจราจรเปน 4 ชองจราจร (รวมสอง
ทิศทาง) เพื่อรองรับการเดินทางในอนาคต จึงคาดวาระดับ
เสียงจะเพิ ่มขึ ้นจากสภาพปจจุบันตามปริมาณจราจรที่
เพิ่มขึ ้น กิจกรรมดังกลาวเปนกิจกรรมที่จะเกิดขึ ้นตลอด
ระยะเวลาดําเนินการของโครงการประกอบกับพื้นที่ออนไหว
ตอผลกระทบบริเวณแนวเสนทางโครงการ จํานวน 10 แหง 
จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

1.6 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมการเตรียมการกอสรางที ่เปนแหลงกําเนิด

ความสั ่นสะเทือน ไดแก การขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณ
กอสรางและวัสดุกอสราง เพราะขณะที่รถบรรทุกวิ ่งผาน
ถนนชั่วคราวจะเกิดแรงสั่นสะเทือนกระจายออกไปโดยรอบ 
ประกอบกับบริเวณแนวเสนทางโครงการ มีพื้นที่ออนไหวตอ
ผลกระทบทั ้งหมด 10 แหง ดังนั ้น จึงกําหนดใหขนาด
ของผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

งานเตร ี ยมพ ื ้ นท ี ่ ส ํ าหร ับการก อสร  า งอาคาร , 

งานกอสรางสํานักงานโครงการ (Site Office) และบานพัก
คนงาน (Camp Site), งานการเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุ
กอสราง (Stock & Store) และเครื่องจักรกลตางๆรวมทั้ง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) กอนเริ่มดําเนินการกอสราง ผูรับเหมากอสรางตองเขาไปตรวจสภาพของ

อาคาร/สิ่งปลูกสรางที่ตั้งอยูในระยะประชิดเขตทางโครงการ และบันทึก
ขอมูลแนบ ภาพถายไวเปนหลักฐาน เพื่อใชในการเปรียบเทียบสภาพเดิม
กอนกอสราง กรณีที ่มีความเสียหายเกิดขึ ้นตออาคาร/สิ ่งปลูกสราง 
จากความสั่นสะเทือนที่มาจากงานกอสรางโครงการ

2) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธแผนการกอสรางใหประชาชนทราบ
ลวงหนากอนดําเนินการกอสราง อยางนอย 1 เดือน ทั้งแผนงานการ
กอสราง และลักษณะงานที่จะดําเนินการตามแผนการประชาสัมพันธและ
รับเรื่องรองเรียน

3) ผูรับเหมากอสรางตองดําเนินกิจกรรมการขุดเจาะผิวหนาดิน การกระแทก 
หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน เฉพาะชวงกลางวัน ตั้งแต

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื ้นที ่ด ําเนินการ : ตรวจวัด 

จํานวน 2 สถานี ไดแก
- สถานีท ี ่ 1 ชุมชนบริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการ (ชุมชนที่ 
3 ศาลปูตาประชารวมใจ)

- สถานีที่ 2 บริเวณบานบัลลังก 
(โบราณสถานขึ้นทะเบียนแลว)

2) ด ั ชน ี ท ี ่ ท ํ าการตรวจว ั ด :
ตรวจวัด จํานวน 2 ดัชนี ไดแก
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 36 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สถานท ี ่จอดรถยนต , งานก อสร างโรงหล อคอนกรีต 
(Concrete Plant) โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต (Asphaltic 

Concrete plant) และโรงซอมเครื ่องจักร (Work Shop) 

สวนใหญเปนงานกอสรางที่มีการปรับพื้นที่ใหไดระดับของ
อาคารตางๆ เพื่อเตรียมความพรอมในการกอสราง ไมมีการ
ขุดหรือเคลื่อนยายดินออกจากพื้นที่เดิม โครงการกําหนดให
ผู ร ับเหมากอสรางใชพื ้นที ่ที ่ดินสถานีตรวจสอบนํ ้าหนัก
จังหวัดสุรินทร เปนบานพักคนงานกอสราง โดยอยูหางจาก
พื้นที่โครงการประมาณ 24 กิโลเมตร และสํานักงานควบคุม
งานกอสราง โรงหลอคอนกรีต โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต 
และโรงซอมบํารุงเครื่องจักร การดําเนินกิจกรรมตางๆ ของ
ระยะเตรียม การกอสรางอยู  ในพื ้นที ่ท ี ่ก ําหนดไว แลว 
โดยกิจกรรมการกอสรางที่อาจกอใหเกิดความสั่นสะเทือน
สงผลตอประชาชนใกลเคียง ไดแก การขนสง เครื่องจักร/
อุปกรณ/วัสดุกอสราง เนื่องจากในขณะที่รถบรรทุกวิ่งผาน
ถนนตามแนวเส นทางขนส งของโครงการจะเก ิดแรง
สั่นสะเทือนกระจายออกไปโดยรอบ แตเนื่องจากผลกระทบ
ที ่ เก ิดขึ ้นเปนผลกระทบที ่เก ิดขึ ้นเปนครั ้งคราวและมี
ระยะเวลาสั้นๆ เทานั้น อีกทั้งระดับความสั่นสะเทือนจะ
ลดลงตามระยะหางจากจุดกําเนิดที่มากขึ้น และสภาพพื้นที่
โดยรอบสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม และผานพื้นที่ชุมชน
บางแหง ดังนั้น จึงประเมินวาผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยูใน
ระดับตํ่า

เวลา 08.00 - 17.00 น. เทานั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมตางๆ 
ในชีวิตประจําวันของประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทาง
โครงการ หากมีความจําเปนตองดําเนินการกอสรางนอกชวงเวลาดังกลาว 
ใหแจงผูนําชุมชน และประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ
ทราบอยางนอย 3 วัน กอนดําเนินการกอสรางตามแผนการประชาสัมพันธ
และรับเรื่องรองเรียน

4) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมและจํากัดความเร็วของรถขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางบนถนนทั่วไปใหเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด

5) ควบคุมนํ้าหนัก และความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของ
โครงการใหเปนไปตามที ่กฎหมายกําหนด และมีความเร็วไมเกิน 30 

กิโลเมตร/ชั ่วโมง เมื ่อวิ ่งผานพื ้นที ่ชุมชน เพื ่อลดผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือน

6) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมนํ้าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณการกอสรางให
อยูในเกณฑการกําหนดนํ้าหนักรถบรรทุกตาม “ประกาศผูอํานวยการทาง
หลวงพิเศษ ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน และผูอํานวยการทางหลวง
สัมปทาน เรื่อง หามใชยานพาหนะที่มีนํ้าหนัก นํ้าหนักบรรทุก หรือนํ้าหนัก
ลงเพลา เกินวากําหนด หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 
เดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน” เพื่อลด
ความสั่นสะเทือนจากการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ

7) ผูรับเหมากอสรางตองจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก 
ถุงมือ กรณีใชเครื่องมือที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือนเฉพาะที่มือ ใหเพียงพอ
กับคนงานกอสราง

- ความสั่นสะเทือน 
(mm/sec)

- ความถี่ (Hz)

3) ความถี่ :
จํานวน 2 ครั้ง/ป (ครอบคลุม

ทั้ง 2 ฤดูกาล ไดแก ตัวแทนฤดูฝน 
และต ั วแทนฤด ู แล  ง )  โดยต  อ ง
ดําเนินการตลอดระยะเวลาที่มีการ
กอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 37 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

งานขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุ
กอสราง เปนกิจกรรมที่ตองมีการใชรถบรรทุกขนาดใหญ
เคลื่อนยายวัสดุอุปกรณการกอสรางเขา - ออกพื้นที่กอสราง
โครงการ โดยใชทางหลวงหมายเลข 214 เปนเสนทางสาย
หลักในการคมนาคมขนสงของโครงการ และเปนเสนทาง
สัญจรปกติภายในพื้นที่อําเภอทาตูม กิจกรรมการคมนาคม
ขนสงของโครงการอาจกอใหเกิดความสั่นสะเทือนสงผลตอ
ประชาชนใกลเคียง เนื่องจากในขณะที่รถบรรทุกวิ่งผานถนน
ตามแนวเสนทางขนสงของโครงการจะเกิดแรงสั่นสะเทือน
กระจายออกไปโดยรอบ แตเนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ้นเปน
ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นเปนครั ้งคราวและมีระยะเวลาสั ้นๆ 
เทานั้น อีกทั้งระดับความสั่นสะเทือนจะลดลงตามระยะหาง
จากจุดกําเนิดที่มากขึ้น และสภาพพื้นที่โดยรอบสวนใหญ
เปนพื้นที่เกษตรกรรม และมีบานเรือนกระจายตัวอยูตาม
แนวสายทาง ดังนั้น จึงประเมินวาผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยู
ในระดับตํ่า

งานเตรียมพื้นที่ (การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/
สิ่งกีดขวาง, การตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออก
จากพื้นที่, การกอสรางถนนชั ่วคราวสําหรับงานกอสราง 
(Access Road)/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานกอสรางทางชั่วคราว/
ทางเบี่ยงชั่วคราว) งานดิน/หิน (งานดินหรือตัดหิน ,งานถม
ค ันทาง )  งานระบายน ํ ้า และงานผ ิวทางและช ั ้นทาง 
(งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง, งานลาดยางผิวทาง) เปนการ

8) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมใหคนงานกอสรางสวมใสอุปกรณปองกัน
อันตรายสวนบุคคล ไดแก ถุงมือ ทุกครั ้งที ่ปฏิบัติงานโดยเฉพาะชวง
กิจกรรมการกอสรางที ่มีการใชเครื ่องจักร/อุปกรณที ่ก อใหเกิ ดความ
สั่นสะเทือน

9) ผูรับเหมากอสรางตองจัดชวงเวลาพักใหคนงานที่ปฏิบัติงานกับเครื่องจักร/
อุปกรณที่กอใหเกิดสั่นสะเทือนทั่วรางกาย

10) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
การกอสราง ผู ร ับเหมากอสรางตองรีบดําเนินการแกไขตามขั ้นตอน
ซึ่งกําหนดไวในแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 38 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ประสานงานกับหนวยงานสาธารณูปโภคตางๆ เพื่อดําเนิน
การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคที่กีดขวางงานกอสราง และ
นําไปกอสรางชั่วคราวหรือถาวรในตําแหนงที่กําหนด รวมถึง
การกรุยทาง ขุดตอ และปรับระดับพื ้นที ่เท าที ่จ ําเปน 
เพื่อเตรียมพื้นที่ใหพรอมสําหรับการกอสรางและเปนการขุด
ดิน การถมคันทางและบดอัดวัสดุ เพื่อทําเปนคันทางใหได
ตามมาตรฐานการออกแบบ กอนจะดําเนินการกอสรางชั้น
ทาง พรอมกับปรับปรุงรางระบายนํ้าเพื่อเตรียมความพรอม
สําหรับการกอสรางระบบระบายนํ้า ซึ่งจะทําใหพื้นที่ดังกลาว
เปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่เปดโลงไมมีสิ่งปกคลุม พบวา พื้นที่
ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมของแนวเสนทางโครงการใน
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จํานวน 
10 แหง ประกอบดวย โบราณสถานที่ขึ้นทะเบียน จํานวน 1 
แหง ศาสนสถาน จํานวน 1 แหง สถานศึกษา จํานวน 2 แหง 
และชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ จํานวน 6 แหง ที่คาด
วาจะไดรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือนเปนเหตุใหเกิด
ความรําคาญ ซึ ่งกิจกรรมในระยะกอสรางมีระดับความ
สั่นสะเทือนไมสูงมาก ดวยระยะทางคอนขางไกลจากแนว
กอสรางโครงการ ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบที่ตํ่า

งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย (การดําเนินการ
ของโรงหลอคอนกรีต/โรงซอมบํารุงเครื่องจักร , งานขนยาย
วัสดุกอสราง/ชิ้นสวนงานกอสราง, งานขนยายวัสดุที่เหลือ
ออกจากพื ้นที ่ก อสร าง) ประกอบดวยการดําเนินงาน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 39 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เพื่อจัดทําชิ้นสวนโครงสรางคอนกรีตสําเร็จรูป ซึ่งดําเนินงาน
ในพื้นที่ที่กําหนดไวแลวและมีการพัฒนาพื้นที่แลวในชวง
ระยะเตรียมการกอสราง การขนสงวัสดุตางๆ โดยใชทาง
หลวงหมายเลข 214 พบวา มีการขนสงตลอดแนวเสนทาง 
กิจกรรมการคมนาคมขนสงของโครงการอาจกอใหเกิดความ
สั่นสะเทือนสงผลตอประชาชนใกลเคียง เนื่องจากในขณะที่
รถบรรทุกวิ่งผานถนนตามแนวเสนทางขนสงของโครงการ
จะเกิดแรงสั่นสะเทือนกระจายออกไปโดยรอบ แตเนื่องจาก
ผลกระทบที่เกิดขึ้น เปนผลกระทบที่ เกิดขึ้นเปนครั้งคราว
และมีระยะเวลาสั้นๆ เทานั้น อีกทั้งระดับความสั่นสะเทือน
จะลดลงตาม ระยะหางจากจุดกําเนิดที่มากขึ้น และสภาพ
พื ้นที ่ โดยรอบสวนใหญเป นพื ้นท ี ่ เกษตรกรรม และมี
บ านเร ือนอยู ตามแนวสายทาง ดังน ั ้น จ ึงประเม ินวา
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยูในระดับตํ่า

งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย 
(งานกอสรางสัญญาณไฟจราจรและกอสรางระบบไฟฟา
สองสวาง, งานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน , 

งานจัดการมูลฝอย/นํ ้าเสียจากที ่พักคนงานและอาคาร
สํานักงาน) เปนการติดตั้งระบบไฟฟา ปายบังคับ ปายเตือน 
และปายแนะนํา ตีเสนจราจรบนผิวทางติดตั้งสัญญาณไฟ
จราจรบนแนวเสนทาง เชน ไฟกระพริบบริเวณทางโคง 
ทางแยก หรือขอบทางตลอดแนวเสนทาง มีการดําเนินงาน
ในพื ้นท ี ่ม ีการพ ัฒนาแลว และถนนที ่สร างเสร ็จแลว 



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 40 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)
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เปนกิจกรรมที่ดําเนินการหลังจากกอสรางแนวเสนทางแลว
เสร็จ ลักษณะการดําเนินกิจกรรมหรือผลจากการพัฒนา
โครงการไมก อใหเก ิดการสั ่นสะเทือน ดังนั ้น จึงไมมี
ผลกระทบ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา

กิจกรรมการคมนาคมขนสงบนถนนโครงการ ถือเปน
กิจกรรมหลักที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือนในชวงเปดดําเนิน
โครงการ โดยความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นเกิดจากยานพาหนะ
ที่เขามาใชเสนทางโครงการ ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการเปด
ใชถนนซึ่งเปนการขยายชองจราจรของถนนเสนเดิมเปน 4 
ชองจราจร (รวมสองทิศทาง) เพื ่อรองรับการเดินทางใน
อนาคต จึงคาดวาคาความสั่นสะเทือนจะเพิ่มขึ้นจากสภาพ
ปจจุบันตามปริมาณจราจร ที่เพิ่มขึ้น ซึ่งกิจกรรมดังกลาว
เปนกิจกรรมที่จะเกิดขึ ้นตลอดระยะเวลาดําเนินการของ
โครงการ ประกอบก ับ  พื ้นท ี ่อ อนไหวต อผลกระทบ
สิ่งแวดลอม บริเวณแนวเสนทางโครงการ จํานวน 10 แหง 
แตคาดวาจะไมกอใหเกิด ความสั่นสะเทือนมากและขอบเขต
ของผลกระทบจะจํากัดอยูเฉพาะบริเวณใกลเคียงแนวเขต
ทาง ดังนั้น ระดับของผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยูในระดับตํ่า

งานบํารุงรักษาปกติ เปนการบํารุงรักษาถนนอยูเปน
ประจํา เพื ่อใหมีสภาพใชงานไดดี งานบํารุงรักษาตาม
กําหนดเวลา เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูใน
สภาพที่ใชงานไดนานขึ้น งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) กรมทางหลวงตองตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร ความขรุขระรอยตอบน

ผิวถนนและความไมสมํ่าเสมอของผิวจราจร หากพบวามีการชํารุดเสียหาย
ใหดําเนินการซอมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับ
ผิวถนน ซึ่งเปนเหตุใหเกิดความสั่นสะเทือน

2) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากการ
คมนาคมขนสงบนถนนโครงการ ใหกรมทางหลวงดําเนินการตรวจสอบและ
แกไขโดยเร็ว

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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งานฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่
ชํารุดเสียหายเกินกวาที่จะทําการซอมบํารุง โดยวิธีปกติให
กลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวย
ความสะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวย
ความปลอดภัย ดําเนินการเฉพาะในพื้นที่ถนนของโครงการ
เฉพาะในสวนที ่ซอมบํารุงบริเวณที่ชํารุดเสียหายเทานั้น 
ลักษณะการดําเนินกิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการ
ไมกอใหเกิดการสั่นสะเทือน ดังนั้นจึงไมมีผลกระทบ

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ
2.1 นิเวศวิทยาทางบก
1) ทรัพยากรปาไม ระยะเตรียมการและระยะกอสราง

งานเตร ี ยมพ ื ้ นท ี ่ ส ํ าหร ับการก อสร  า งอาคาร ,

งานกอสรางสํานักงานโครงการ (Site Office) และบานพัก
คนงาน (Camp Site), งานการเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุ
กอสราง (Stock & Store) และเครื่องจักรกลตางๆ รวมทั้ง
สถานท ี ่จอดรถยนต , งานก อสร างโรงหล อคอนกรีต 
(Concrete Plant) โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต (Asphaltic 

Concrete plant) และโรงซอมเครื ่องจักร (Work Shop) 

สวนใหญเปนงานกอสรางที่มีการปรับพื้นที่ใหไดระดับของ
อาคารตางๆ เพื่อเตรียมความพรอมในการกอสราง โครงการ
กําหนดใหผูรับเหมากอสรางใชพื้นที่ที่ดินสถานีตรวจสอบ
นํ้าหนักจังหวัดสุรินทร เปนบานพักคนงานกอสราง โดยอยู
หางจากพื้นที่โครงการประมาณ 24 กิโลเมตร และสํานักงาน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) กรมทางหลวงตองประสานงานกับเจาหนาที ่กรมปาไม (สํานักจัดการ

ทรัพยากรปาไมที่ 8 (นครราชสีมา)) เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางให
ชัดเจนกอนการดําเนินการกอสราง/ปรับพื้นที่โครงการ

2) กรมทางหลวงและผูรับจางกอสรางลงสํารวจระบุตําแหนงไมตามแนวเขต
ทางหลวง เพื่อทําเครื่องหมายการตัดฟนไม และตนไมที ่จะลอมยายให
ชัดเจน

3) กําหนดขอบเขตพื้นที่ในเขตทาง โดยใชสัญลักษณ เครื่องหมาย หรือปายให
เห็นชัดเจน

4) ติดปายเตือน “หามจุดไฟ” และ “หามตัดไม” ที่มองเห็นไดชัดเจนในพื้นที่
โครงการและบริเวณใกลเคียง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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ควบคุมงานกอสราง โรงหลอคอนกรีต โรงผสมแอสฟลต
คอนกรีต และโรงซอมบํารุงเครื่องจักร อยูหางจากแหลงนํ้า 
ไมนอยกวา 50 เมตร โครงการกําหนดใหกอสรางสํานักงาน
ควบคุมงานและบานพักคนงาน รวมทั้งสิ่งปลูกสรางตางๆ 
ใหอยูนอกเขตปา ดังนั้นกิจกรรมในระยะเตรียมการกอสราง 
จึงมีความเกี่ยวของกับระบบนิเวศชุมชนเปนสวนใหญ อาจมี
การตัดตนไมบางบางสวน พืชที่ขึ ้นอยูในระบบนิเวศตางๆ 
ในพื้นที่โดยรอบสํานักงานควบคุมงาน บานพักคนงาน และ
โรงซอมบํารุง เปนพรรณพืชที ่พบกระจายไดทั ่วไปพื ้นที่
สามารถเพาะขยายพันธุได เปนพืชที่ถูกนํามาปลูกเพื่อใหรม
เงา สวยงาม และพืชผล ไมเปนพืชหายากแตอยางใด จึงไม
ทําใหพืชในระบบนิเวศเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพปจจุบัน 
ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ

การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง 
การกอสรางสํานักงานชั่วคราว/บานพักคนงาน การเตรียม
พื้นที่สําหรับเก็บวัสดุกอสราง การกอสรางโรงหลอคอนกรีต
โรงผสมแอสฟ ลต คอนกร ีต และโรงซ อมเคร ื ่องจ ักร 
การกอสรางถนนชั่วคราว ซึ่งกิจกรรมเหลานี้เปนกิจกรรม
การเตรียมเขตทางและเตรียมพื้นที่ตั ้งหนวยงานกอสราง 
ซึ่งจะสงผลกระทบตอการสูญเสียพืชในระบบนิเวศที่อยูใน
เขตทาง ดังนั้น จึงพิจารณาใหขนาดของผลกระทบอยู ใน
ระดับปานกลาง

5) ติดตั้งปายประชาสัมพันธเกี่ยวกับขอหาม และขอกฎหมายตางๆ ที่เกี่ยวของ 
และบทลงโทษ ในเรื่องของทรัพยากรปาไม ในบริเวณพื้นที่โครงการ และ
หมูบานใกลเคียง

6) หลีกเลี่ยงการตั้งบานพักคนงานกอสราง ที่กองวัสดุและอุปกรณตางๆ และ
เครื่องจักรกลที่ใชในการกอสราง ในพื้นที่ที่มีพืชพรรณปกคลุมหนาแนน 
และตองอยูหางไกลจากแหลงนํ้า เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 
สารเคมี นํ้ามัน และมูลฝอยลงสูแหลงนํ้า ซึ่งเปนพื้นที่อาศัย และแหลงหา
กินของสัตว และประชาสัมพันธใหพนักงานของโครงการไดเขาใจและให
ความรวมมือ

7) การตัดฟนไมและขุดลอมยายออกจากพื้นที่ ใหผูรับจางกอสรางดําเนินการ
เฉพาะตนไมท ี ่ท ําเคร ื ่องหมายและอยู  ในพ ื ้นที ่ เขตก อสร างเท า นั้น 
เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนพื้นที่สวนอื่นๆ

8) การตัดฟนไม การลอมยายตนไม และการปรับพื้นที่ในเขตทาง ผูรับจาง
กอสรางดําเนินการใหทําการแบงพื้นที่ออกเปนชวงๆ และทยอยตัดฟนตัน
ไมหรือปรับพื้นที่จนครบบริเวณพื้นที่ที ่กําหนดไว เพื่อใหไมกระทบกับ
ประชาชนในพื้นที่ในการใชทาง

9) ทิศทางการลมไมที่ตัดฟนตองมีทิศทางเขาหาเขตทาง หรือไมลมทับกับไมที่
อยูนอกเหนือพื้นที่โครงการ เพื่อปองกันไมใหตนไมอื่นไดรับความเสียหาย

10) ตนไมที่ลอมยาย เมื่อไมที่ดําเนินการลอมแลวใหนํามาพักฟนจากการขุด
ลอมมาจากบริเวณพื้นที่กอสราง หากมีสภาพพรอมปลูกแลว ใหผูรับจาง
กอสรางดําเนินการขนยายไมไปยังพื้นที่ปลูก
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กิจกรรมในระยะกอสรางซึ่งกอใหเกิดผลกระทบใน
ระบบนิเวศ ไดแก กิจกรรมงานถาง/งานตัดฟนตนไม/งานขุด
ตอและการนําไมออกจากพื้นที่/งานรื้อยายสิ่งปลูกสรางและ
สิ่งกีดขวางบริเวณสะพาน/ปรับพื้นที่ ทําใหตองมีการตัดฟน
หรือลอมยายตนไมในบริเวณพื้นที่เขตทาง สงผลใหพืชใน
ระบบนิเวศบริเวณดังกลาวมีการเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพ
เดิมถาวร ซึ่งจะสงผลกระทบตอการสูญเสียของพืชพรรณที่
อยูในเขตทาง ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบอยูใน
ระดับปานกลาง

11) การขนยายและปลูกตนไมดําเนินการตามแนวทางการดําเนินงานสําหรับ
วิธ ีการขนยายและปลูกตนไม ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 
ฉบับปรับปรุงใหม ป พ.ศ. 2555

12) กรณีการทําไมหวงหามในเขตทางที่เปนการลอมยาย
ไมหวงหามตามพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม พ.ศ. 2530 ที่เปนไม
หวงหามประเภท ก. และพระราชบัญญัติปาไม พ.ศ. 2562 จากการ
ตรวจสอบพบพรรณไม หวงห ามในเขตด ํา เน ินโครงการ  14 ชนิด 
รวม 172 ตน ไดแก พญาสัตบรรณ โมกมัน ยางกราด ยางนา คาง ถอน 
นนทรี ประดู พฤกษ สัก หมีเหม็น สะเดา เฉียงพรานางแอ และตะครอ 
มีหลักเกณฑในการลอมยาย คือ เปนไมที ่ม ีขนาดเสนผานศูนยกลาง 
10 - 40 เซนติเมตร ซึ่งมีความเหมาะสมในแง ขนาดและอายุของตนไม 
เพราะมีความสามารถในการปรับตัวในสภาพแวดลอมใหม และมีโอกาส
รอดสูง ตมไมที ่ตองดําเนินการตัดฟน การทําไมหวงหามในเขตทางมี
แนวทางดําเนินการ ดังนี้
- แขวงทางหลวงสุรินทรหรือผูที่รับมอบอํานาจ ยื่นคําขอรับใบอนุญาตทํา
ไมตออธิบดีกรมปาไม โดยใหยื่น ณ สํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 8 

(นครราชสีมา) พรอมแนบเอกสารหรือหลักฐานประกอบ ได แก 
รายละเอียดโครงการ แผนที่โครงการ ขอมูลไมหวงหามที่จะขออนุญาต 
(ชนิด/จํานวน/ขนาด/ ตําแหนง) โดยใหระบุลักษณะการทําไมหวงหาม
เปนการลอมยายไปปลูกในพื้นที่ที่จัดเตรียมไว และกรมทางหลวงประสงค
จะเปนผูดําเนินการลอมยายไมหวงหามเอง
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- เมื่อไดรับคําขอแลว กรมปาไมจะออกใบรับคําขอใหแกแขวงทางหลวง
สุรินทรไวเปนหลักฐาน และดําเนินการตรวจสอบความถูกตองและ
ครบถวนของคําขอรับใบอนุญาตทําไม

- สํานักจัดการทรัพยากรปาไมที ่ 8 (นครราชสีมา) ตรวจสอบความ
ครบถวนของเอกสารคําขอและเอกสารหลักฐานตางๆ ซึ่งหากครบถวน
แลว จะดําเนินการจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบพื้นที่ ดังนี้
o ตรวจสอบสิทธิการครอบครองหรือการใชที่ดินโดยชอบดวยกฎหมาย
o ตรวจสอบสถานที่ตั้งของที่ดินที่รับใบอนุญาตทําไม
o ตรวจสอบและประทับตราอนุญาตที่ไมหวงหาม จัดทําบัญชีไมหวง
หาม ไดแก ชนิดตนไม จํานวน ตําแหนง ขอมูลตนไม (เชน ขนาดเสน
ผานศูนยกลางท ี ่ระด ับความสูงเพ ียงอก (Diameter at Breast 

Height, DBH) และความสูงของตนไม ฯลฯ) และสถานภาพตาม
กฎหมายของตนไมที่พบ รวมทั้งจัดทําแผนที่สังเขปแสดงตําแหนงไม
หวงหามในที่ดินนั้น โดยการสํารวจใหแขวงทางหลวงสุรินทร หรือ
ผู ร ับมอบอํานาจประสานงานและนําเจาหนาที ่ของสํานักจัดการ
ทรัพยากรปาไมที่ 8 (นครราชสีมา) ตรวจสอบและประทับตราประจํา
ตนไมที่จะนําไมออก

- ภายหลังจากดําเนินการตรวจสอบพื้นที่แลว อธิบดีจะมีหนังสือแจงผล
การพิจารณามายังสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที ่ 8 (นครราชสีมา) 
ภายใน 30 วันนับแตวันที่ดําเนินการตรวจสอบพื้นที่แลวเสร็จ

- ในการทําไมโดยการลอมยายตนไมของโครงการ ใหพิจารณาดําเนินการ 
ดังนี้
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o ตองทําไมโดยไมใหเกิดอันตรายตอไมหวงหามตนอื่นที่อยูนอกคําขอ
เวนแตมีความจําเปนที่ไมอาจหลีกเลี่ยงได และไมใหเปนการกีดขวาง
การจราจร

o หามทําไมหวงหามที่ไมไดมีการประทับตราอนุญาต
o ตองไมนําไมหวงหามไปใชสอยหรือทําประโยชนใดๆ
o ปฏิบัติตามขอกําหนดอื่นๆ ที่อธิบดีกรมปาไมกําหนดไวในใบอนุญาต
ทําไม

- ภายหลังจากไดรับใบอนุญาตทําไมจากกรมปาไมแลว ใหผู ร ับเหมา
โดยกําก ับของกรมทางหลวงดําเนินการลอมย ายตนไมหวงหาม
ที่ขออนุญาตไปปลูกในพื้นที่ซึ่งจัดเตรียมไว โดยควบคุมดูแลการขุดลอม
ตนไม ใหจํากัดการทํางานเฉพาะในพื้นที่เขตทางของโครงการเทานั้น 
และตรวจสอบบัญชีไมที่ลอมยายใหตรงกับจํานวนที่บันทึกไวในขั้นตอน
การสํารวจและขออนุญาตการทําไมตอกรมปาไม

13) กรณีการทําไมในเขตทางที่เปนชนิดไมนอกบัญชีไมหวงหาม
ไมนอกบัญชีหวงหามตามพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม พบจํานวน 
16 ชนิด รวม 90 ตน ไดแก มะกอก มะมวง ลีลาวดี ตาล ปบ สะแก กระถิน
ณรงค ขี ้เหล็ก จามจุรี ทองกวาว มะขาม นุน มะฮอกกานี ยูคาลิปตัส 
เสม็ดแดง และหวา ภายหลังจากสํานักจ ัดการทรัพยากรปาไมท ี ่ 8 
(นครราชสีมา) ดําเนินการตรวจสอบและประทับตราประจําตนไมหวงหามที่
อยู ในพื้นที ่ดําเนินโครงการแลว ใหแขวงทางหลวงสุรินทร ดําเนินการ
ประสานงานและแจงการทําไมที่ไมใชไมหวงหามตามพระราชกฤษฎีกา
กําหนดไมหวงหาม พ.ศ. 2530 และพระราชบัญญัติปาไม พ.ศ. 2562 ที่อยู
ในเขตทางหลวงเปนลายลักษณอักษรตอสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 8 
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(นครราชสีมา) เพื่อรับทราบ โดยระบุขอมูลพื้นที่ดําเนินการ ชนิด ขนาด
และตําแหนงของตนไมที่ไมใชไมหวงหามที่ดําเนินการตัดฟน และเมื่อสํานัก
จัดการทรัพยากรปาไมที่ 8 (นครราชสีมา) แจงรับทราบการดําเนินการแลว 
ใหผูรับเหมาโดยการกํากับของกรมทางหลวงเปนผูดําเนินการตัดฟนไมที่
ไมใชไมหวงหามในพื้นที่กอสรางตอไป

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การคมนาคมบริเวณพื้นที่โครงการ เปนการคมนาคมขนสง
ของผูใชเสนทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ การขนสง
วัสดุกอสรางจะใชเสนทางคมนาคมทางบก งานบํารุงรักษา
ปกติ เปนการบํารุงรักษาถนนอยูเปนประจํา เพื่อใหมีสภาพ
ใชงานไดด ี งานบําร ุงร ักษาตามกําหนดเวลา เปนการ
บํารุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น 
งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน จะเปนการ
บํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชํารุด เสียหายเกินกวาที่
จะทํา การซอมบํารุง โดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้ง
แกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวยความสะดวก เพื่อให
ผ ู ใช เส นทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย 
จะดําเนินการบริเวณที ่ช ําร ุดเสียหายเทานั ้น มีการใช
เครื่องจักรจํานวนนอย และมีระยะเวลาในการดําเนินงานไม
นาน ไมมีการรื้อยายตนไม ไมมีกิจกรรมใดที่มีผลกระทบตอ
ระบบนิเวศ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 47 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

2) ทรัพยากรสัตวปา ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมในระยะกอนกอสรางและระยะกอสรางที่มี

ผลกระทบไดแก การเตรียมการกอสราง และงานเตรียมพื้นที่
และตัดฟนตนไม อันเป นกิจกรรมที ่ม ีการรบกวนและ
เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เปนแหลงอาศัยหากินของสัตวใน
ระบบนิเวศ อันเนื่องจากพื้นที่เขตทางโครงการ และพื้นที่
ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ มีอาณาเขตติดตอกับพื้นที่ที่เปนเกษตรกรรม และ
พื้นที่ชุมชน จึงทําใหพบสัตวที่มักอาศัยในพื้นที่ทั้งสองแหง
เขามาหากินในพื้นที่ของเขตทางดวย โดยสัตวที่พบบริเวณนี้
เปนสัตวที่มีความคุนชินและปรับตัวกับกิจกรรมที่มีเสียงดัง
ตลอดเวลาไดเปนอยางดี ดังนั้น เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศจากเดิมถูกเปลี่ยนเปนพื้นที่โลง สงผลตอแหลงอาหาร
ทั้งทางตรงและทางออมตามหวงโซอาหารสูญหายหรือมี
ปริมาณลดลง ซึ ่งปจจัยเหลานี ้จะเปนการรบกวนการ
ดํารงชีวิตสัตวที่อาศัยอยูในพื้นที่ตองเคลื่อนยายออกไปและ
เสาะหาพื ้นที ่แหงใหมทดแทน สวนชนิดที ่เคยเขามาใช
ประโยชนในพื้นที่เปนครั้งคราวไมอาจเขามาใชประโยชนได
อีก อยางไรก็ตาม ผลกระทบในกรณีเชนนี้จะเกิดขึ้นนอยมาก 
เพราะพื้นที่สวนใหญดั้งเดิมติดกับพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่
อยูอาศัยชุมชนอยูแลว สัตวที่อาศัยอยูในพื้นที่จึงสามารถ
เคลื่อนยายออกจากพื้นที่ไปยังพื้นที่ขางเคียงที่ยังคงมีสภาพ
นิเวศเดียวกัน ซึ่งเปนพื้นที่ขนาดใหญและเพียงพอในการ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) กําหนดขอบเขตการดําเนินโครงการใหชัดเจน
2) ติดตั้งปายประชาสัมพันธเกี่ยวกับขอหาม และขอกฎหมายตางๆ ที่เกี่ยวของ 

และบทลงโทษ ในเรื่องของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณพื้นที่โครงการ และ
หมูบานใกลเคียง

3) การตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออกจากพื้นที่กอสราง ใหผูรับจาง
กอสรางดําเนินการเฉพาะตนไมที่ทําเครื่องหมายและอยูในพื้นที่เขตกอสราง
เทานั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนพื้นที่สวนอื่นๆ

4) กําชับเจาหนาที่และคนงานกอสรางพรอมออกกฎระเบียบหามไมใหลักลอบ
ลาสัตวและดักจับสัตวในระบบนิเวศ และกําหนดบทลงโทษแกผู ฝาฝน
เปนไปตามที่กฎหมายกําหนด

5) ระหวางการตัดฟนตนไมหรือดําเนินกิจกรรมการกอสราง หากพบเห็นสัตว
ปาตองใหโอกาสสัตวปาไดหลบเลี่ยง/หนีออกไปจากพื้นที่กอสรางไดอยาง
ปลอดภัย หรือใหการชวยเหลือและนําไปปลอยในพื้นที่หางไกลจากพื้นที่
กอสรางโครงการ

6) หากพบรังหรือไขในเขตทางที่ดําเนินการกอสราง ใหทําการเคลื่อนยายไปยัง
สถานที่หรือแหลงที่อยูอาศัย ซึ่งมีระบบนิเวศที่เหมาะสมตามชนิดพันธุ

7) วางแผนและกําหนดขั้นตอนการดําเนินงานตลอดจนควบคุมใหการกอสราง
ทางหลวงเปนไปอยางตอเนื ่อง และใชเวลานอยที ่สุด เพื ่อใหกิจกรรม
กอสรางรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวในระบบนิเวศ และผลกระทบ
ลักษณะอื่นที่อาจเกิดขึ้นกับสัตวในระบบนิเวศใหมีชวงเวลาสั้นที่สุด

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 48 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

รองรับประชากรที่เคลื่อนยายเขาไป ดังนั้น กิจกรรมการ
กอสรางโครงการจะสงผลกระทบตอการสูญเสียแหลงอาศัย 
หากินของสัตวนอยมาก จึงกําหนดใหมีผลกระทบตอสัตวใน
ระบบนิเวศบริเวณเขตทางในระดับตํ่า
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา

กิจกรรมการดําเน ินงานในระยะด ําเนินการและ
บํารุงรักษา ไดแก การเปดใชเสนทางเพื่อการสัญจร งาน
บํารุงรักษา/บูรณะตามกําหนดเวลาและงานบํารุงรักษา
พิเศษ ซึ่งเปนกิจกรรมที่อยูบนเขตทางหลวงหมายเลข 214 
ถึงแมภายหลังจากโครงการเปดดําเนินการจะทําใหการ
สัญจรของยานยนตเปนไปดวยความสะดวก ทําใหจํานวน
ยานพาหนะและอัตราความเร็วที่ใชในการสัญจรเพิ่มมากขึ้น 
ซึ่งอาจเปนการรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวมากขึ้น อยางไร
ก็ตาม เนื่องจากสัตวทุกกลุมที่พบในบริเวณแนวเขตทางและ
พื้นที่ศึกษาใกลเคียงเปนสัตวที่มีการปรับตัวกับกิจกรรมของ
มนุษยและการสัญจรบนทางหลวงหมายเลข 214 ที่มีอยูเดิม
มาเปนระยะเวลานาน ประกอบกับเปนสัตวที่หากินใกลเคียง
กับแหลงชุมชนและพื ้นที ่เกษตรกรรม ดังนั ้นจึงไมสงผล
กระทบตอการดํารงชีวิตของสัตวในระบบนิเวศแตอยางใด 
สําหรับผลกระทบจากการขามทางของสัตว ซึ่งอาจไดรับ
อันตรายจากยานพาหนะที่วิ่งดวยความเร็วจะสงผลกระทบ
ตอสัตวในกลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก
มากที่สุดเนื่องจากมีขนาดเล็กและใชเวลาในการขามทางเปน

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 49 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เวลานานจึงทําใหมีโอกาสที่จะโดนรถทับไดงาย ดังนั้น การ
ดําเนินโครงการจึงอาจสงผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศใน
ระดับปานกลาง

2.2 นิเวศวิทยาทางนํ้า ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
การเตรียมการรื ้อยายสิ ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค 

เพื่อปรับพื้นที่ใหมีความเหมาะสมตอการปฏิบัติงาน และ
ระดับตามมาตรฐานที่ออกแบบไว จําเปนตองเปดหนาดิน
บริเวณพื้นที่ดําเนินงาน ทําใหพื้นที่มีลักษณะเปดโลงไมมีสิ่ง
ปกคลุมดิน ในกรณีที ่ฝนตกหนักหรือนํ ้าไหลผานพื ้นที่
ดังกลาว อาจกอใหเกิดการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลง
นํ้าสงผลใหมีความขุนเพิ่มเติม และรบกวนการดํารงชีวิตของ
สิ่งมีชีวิตที่อยูในนํ้าโดยเฉพาะแพลงกตอนพืชที่จําเปนตองใช
แสงอาทิตยเพื่อการสังเคราะหแสง ในขณะที่แพลงกตอนพืช
หรือสาหรายบางชนิดที่ไมจําเปนตองใชแสงในเจริญเติบโต
จะมีจํานวนเพิ่มขึ้น สวนแพลงกตอนสัตว สัตวหนาดินและ
ปลา จะไดรับผลกระทบจากความขุนของนํ้าในระดับตํ่ากวา 
เนื่องจากสามารถเคลื่อนยายออกจากบริเวณที่มีความขุน
สูงได จึงทําใหองคประกอบของสิ่งมีชีวิตในหวงโซอาหารของ
แหลงนํ้าเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับตํ่า

การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง งานขนยายดิน 
และวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง และงานขนยายวัสดุที่เหลือ
ออกจากพื้นที่กอสราง มีพื้นที่ดําเนินการอยูบนผิวจราจร

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ในการเปดพื้นที่กอสรางสะพานขามแมนํ้ามูล ผูรับเหมากอสรางจะตอง

ดําเนินการเปดหนาดินโดยทยอยเปดเฉพาะบริเวณที่จะทํางานเทานั้น และ
รีบดําเนินการกอสรางใหแลวเสร็จ

2) จัดวางกองดิน ใหหางจากแหลงนํ้าอยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการ
ชะลางตะกอนดินจากนํ้าฝนลงสูแหลงนํ้า

3) หามไมใหคนงานกอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ไดแก เศษเหล็ก เศษคอนกรีต 
เปนตน และนํ้ามันลงสูลํานํ้า

4) ในชวงที่มีการกอสรางสะพานขามแหลงนํ้า ผูรับเหมากอสรางจะตองติดตั้ง
ตาขายใตสะพานเพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุที่ใชในการกอสร าง
ตกหลนลงสูแหลงนํ้า เชน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต โดยใชวัสดุตาขายเซฟตี้ 
(Safety Net) โดยเปนตาขายทําจาก HDPE สีเขียวมีความเหนียวและ
ทนทาน ซึ่งสามารถปองกันเศษเหล็ก เศษคอนกรีตได

5) พื้นที่สํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ ตองอยูหาง
จากแหลงนํ้าธรรมชาติไมนอยกวา 50 เมตร

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื้นที่ดําเนินการ : เก็บตัวอยาง

จํานวน 6 สถานี ไดแก
- สถานีที่ 1 แมนํ้ามูลบริเวณ
กอนผานพื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 2 แมนํ้ามูลบริเวณ
พื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 3 แมนํ้ามูลบริเวณ
หลังผานพื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 4 กุดนํ้าคําบริเวณ
กอนผานพื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 5 กุดนํ้าคําบริเวณ
พื้นที่โครงการ

- สถานีที่ 6 กุดนํ้าคําบริเวณ
หลังผานพื้นที่โครงการ

2) ดัชนีที ่ทําการตรวจวัด : เก็บ
ตัวอยาง จํานวน 5 ดัชนี ไดแก
- แพลงกตอนพืช
- แพลงกตอนสัตว
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ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เทานั้น ไมมีกิจกรรมใดสงผลรบกวนตอการดํารงชีวิตของ
สิ่งมีชีวิตในแหลงนํ้าหรือเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศวิทยาทาง
นํ้าไปจากเดิม ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ

งานเปดหนาดินและการเตรียมพื้นที่ การเตรียมพื้นที่
กอสราง เพื่อปรับพื้นที่ใหมีความเหมาะสมตอการปฏิบัติงาน
และระดับตามมาตรฐานที่ออกแบบไว จําเปนตองเปดหนา
ดินบริเวณพื้นที่ดําเนินงาน ทําใหพื้นที่มีลักษณะเปดโลงไมมี
สิ ่งปกคลุมดิน ในกรณีที่ฝนตกหนักหรือนํ้าไหลผานพื ้นที่
ดังกลาว อาจกอใหเกิดการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลง
นํ้าสงผลใหมีความขุนเพิ่มเติม และรบกวนการดํารงชีวิตของ
สิ่งมีชีวิตที่อยูในนํ้า โดยเฉพาะแพลงกตอนพืชที่จําเปนตองใช
แสงอาทิตยเพื่อการสังเคราะหแสง ในขณะที่แพลงกตอนพืช
หร ือสาหร ายบางชน ิดท ี ่ ไม จ ําเป นต องใช แสงในการ
เจริญเติบโตจะมีจ ํานวนเพิ ่มขึ ้น สวนแพลงกตอนสัตว 
สัตวหนาดิน และปลา จะไดรับผลกระทบจากความขุนของ
นํ้าในระดับตํ่ากวา เนื่องจากสามารถเคลื่อนยายออกจาก
บริเวณที่มีความขุนสูงได จึงทําใหองคประกอบของสิ่งมีชีวิต
ในหวงโซอาหารของแหลงนํ้าเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับตํ่า

งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย งานโรงผสม
แอสฟลตคอนกรีต/โรงซ อมเคร ื ่องจ ักรงานขนยายดิน 
และวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง และงานขนยายวัสดุที่เหลือ
ออกจากพื้นที่กอสราง ไมมีกิจกรรมใดรบกวนสิ่งมีชีวิตที่อยู

- สัตวหนาดิน
- ปลา
- พรรณไมนํ้า

3) ความถี่ :
จํานวน 2 ครั้ง/ป (ครอบคลุม

ทั้ง 2 ฤดูกาล ไดแก ตัวแทนฤดูฝน 
และต ั วแทนฤด ู แล  ง )  โดยต  อ ง
ดําเนินการตลอดระยะเวลาที่มีการ
กอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ
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ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ในแหลงนํ้า หรือเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศทางนํ้าไปจากเดิม 
ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ

งานดิน งานขุดดิน และงานปรับถมพื้นที่ เพื่อปรับพื้นที่
ให ม ีความเหมาะสมตอการปฏิบ ัต ิงานและระดับตาม
มาตรฐานที่ออกแบบไว จําเปนตองเปดหนาดิน ตัดหรือถม
บริเวณพื้นที่ดําเนินงาน ทําใหพื้นที่มีลักษณะเปดโลง ไมมีสิ่ง
ปกคลุมดิน หากมีการกองแหลงวัสดุกอสรางทิ้งไว ในกรณีที่
ฝนตกหรือหากดําเนินกิจกรรมในชวงฤดูฝน จะเกิดการชะ
ลางและพัดพาตะกอนดินลงสูแหลงนํ้า เกิดการฟุงกระจาย
ของตะกอนดินในแหลงนํ้า ซึ่งอาจกอใหเกิดความขุนของนํ้า
เพิ ่มขึ ้นจากปกติ สงผลตอการรบกวนการดํารงชีวิตของ
สิ่งมีชวีิตในนํ้า แตทั้งนี้ผลการสํารวจนิเวศวิทยาทางนํ้าพบวา
สิ่งมีชีวิตที่พบเปนชนิดที่พบไดในแหลงนํ้าทั่วไปที่สามารถอยู
ในสภาพที่นํ ้ามีสภาพความขุนตํ่าถึงความขุนสูงได ดังนั้น 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับตํ่า

งานทาง งานกอสรางทางเบี่ยง งานกอสรางคันทาง 
งานกอสรางชั้นทาง และงานกอสรางผิวทางเพื่อปรับพื้นที่ให
มีความเหมาะสมตอการปฏิบัติงาน และระดับตามมาตรฐาน
ที่ออกแบบไว จําเปนตองเปดหนาดินตัดหรือถมบริเวณพื้นที่
ดําเนินงาน ทําใหพื้นที่มีลักษณะเปดโลง ไมมีสิ่งปกคลุมดิน 
หากมีการกองแหลงวัสดุกอสรางทิ้งไว ในกรณีที่ฝนตกหรือ
หากดําเนินกิจกรรมในชวงฤดูฝน จะเกิดการชะลางและพัด
พาตะกอนดินลงสูแหลงนํ้าเกิดการฟุงกระจายของตะกอนดิน
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ในแหลงนํ้า ซึ่งอาจกอใหเกิดความขุนของนํ้าเพิ่มขึ้นจากปกติ 
สงผลตอการรบกวนการดํารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในนํ้า แตทั้งนี้
ผลการสํารวจนิเวศวิทยาทางนํ้า พบวา สิ่งมีชีวิตที่พบเปน
ชนิดที่พบไดในแหลงนํ้าทั่วไปที่สามารถอยูในสภาพที่นํ้ามี
สภาพความขุนตํ่าถึงความขุนสูงได ดังนั้น จึงมีผลกระทบทาง
ลบในระดับตํ่า

งานกอสรางโครงสรางสะพาน งานกอสรางทางเบี่ยง 
งานรื ้อยายสะพานเดิม งานกอสรางโครงสรางสวนลาง 
งานกอสรางพื้นสะพาน งานกอสรางทางเทาและราวสะพาน 
และงานเก็บรายละเอียด กิจกรรมดังกลาวดําเนินงานบริเวณ
สะพานขามแมนํ้ามูล จะทําใหเกิดการรบกวนตะกอนพื้นทอง
นํ้าจนทําใหนํ้ามีปริมาณความขุนหรือสารแขวนลอยในนํ้า
เพิ่มสูงขึ้น เปนผลกระทบตอการบดบังแสงลงไปในแหลงนํ้า 
สงผลตอการสังเคราะหแสงของพืชนํ้า และอาจไปขัดขวาง
ระบบหายใจของสิ่งมีชีวิตในนํ้า นอกจากนี้ยังทําใหความขุน
ของนํ้าเพิ่มขึ้น เนื่องจากของแข็งแขวนลอยที่มาจากตะกอน
ดินแลว ยังทําใหแหลงนํ้าเปลี่ยนสภาพจากนํ้าไหลแรงเปน
นํ้าไหลเอื่อยไหลชาลง และอาจทําใหสิ่งมีชีวิตที่ชอบอาศัยอยู
ในสภาพนํ้าไหลชาเพิ่มจํานวนมาก แตทั้งนี้ผลการสํารวจ
นิเวศวิทยาทางนํ้า พบวา สิ่งมีชีวิตที่พบเปนชนิดที่พบไดใน
แหลงนํ้าทั่วไปที่สามารถอยูในสภาพที่นํ้ามีสภาพความขุนตํ่า
ถึงความขุนสูงได ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับตํ่า
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ตารางที่ 2
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กิจกรรมงานบํารุงรักษาปกติ เปนกิจกรรมซอมบํารุงทาง
ประจําป เชน งานทําความสะอาดถนนงานปะขุดซอมผิวทาง 
เปนตน เพื่อใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดดี และปองกัน
ไม  ให ความเส ียหายจากการใช  งานล ุกลามออกไป 
งานบํารุงรักษาตามกําหนดเวลา เปนกิจกรรมบํารุงรักษาทาง
ทุกชวงระยะเวลา เชน ทุก 3 ป เพื่อยืดอายุของถนนโครงการ 
และปองกันความเสียหาย จึงกําหนดชวงเวลาการซอมบํารุง
ใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดดี เชน งานซอมโครงสรางชั้น
ทางที่เสียหาย งานปรับระดับและผิวทางเทาที่เสียหาย และ
งานตรวจสอบและซอมบํารุง เปนตน งานบํารุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน เปนกิจกรรมบํารุงรักษาเมื่อใช
ถนนโครงการแลวประมาณ 7 ป หรือมีอุบัติเหตุที่ตองซอม
บํารุงทันที เชน การเปลี่ยนหรือลาดทับผิวทางใหม งานทาสี 
เครื่องหมายจราจร เปนตน และการคมนาคมบนทางหลวง 
เปนการใชแนวเสนทางโครงการสําหรับการคมนาคมขนสง 
เมื่อโครงการเปดดําเนินการ กิจกรรมดังกลาวไมกอใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศวิทยาทางนํ้า ดังนั้น จึงไมมี
ผลกระทบ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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ตารางที่ 2
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย
3.1 การคมนาคมขนสง ระยะเตรียมการและระยะกอสราง

งานเตร ี ยมพ ื ้ นท ี ่ ส ํ าหร ับการก อสร  า งอาคาร ,

งานกอสรางสํานักงานโครงการ (Site Office) และบานพัก
คนงาน (Camp Site), งานการเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุ
กอสราง (Stock & Store) และเครื่องจักรกลตางๆ รวมทั้ง
สถานท ี ่จอดรถยนต , งานก อสร า งโรงหล อคอนกรีต 
(Concrete Plant) โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต (Asphaltic 

Concrete plant) และโรงซอมเครื ่องจักร (Work Shop) 

สวนใหญเปนงานกอสรางที่มีการปรับพื้นที่ใหไดระดับของ
อาคารตางๆ เพื่อเตรียมความพรอมในการกอสราง โครงการ
ก ํ าหนดให ผ ู  ร ับ เหมาก อสร  าง  โครงก ารก ํ าหนดให
ผู ร ับเหมากอสรางใชพื ้นที ่ที ่ดินสถานีตรวจสอบนํ ้าหนัก
จังหวัดสุรินทร เปนบานพักคนงานกอสราง โดยอยูหางจาก
พื้นที่โครงการประมาณ 24 กิโลเมตร และสํานักงานควบคุม
งานกอสราง โรงหลอคอนกรีต โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต 
และโรงซอมบํารุงเครื่องจักร ซึ่งเปน การปฏิบัติหนาที่ของ
พนักงานภายในพื้นที่หนางาน สวนคนงานกอสรางจะเขามา
พักผอนในบริเวณบานพักคนงานหลังจากเสร็จสิ้นภารกิจใน
แตละวัน จึงไมเก ิดผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปน
อุปสรรคตอการสัญจร ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบดาน
การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรจะ
เกิดขึ้น

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธแผนการกอสรางใหประชาชนทราบ

ลวงหนากอนดําเนินการกอสราง อยางนอย 1 เดือน ทั้งแผนงานการ
กอสราง และลักษณะงานที่จะดําเนินการ ตามแผนการประชาสัมพันธและ
รับเรื่องรองเรียน

2) ผูรับเหมากอสรางตองเตรียมแผนการจัดจราจรใหแลวเสร็จกอนเริ่มการ
กอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง
และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟ ใหชัดเจน 
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรใน
งานกอสราง (กรมทางหลวง, 2561) เพื่อปองกันอันตรายตอการใชทาง

3) ผู รับเหมากอสรางตองปดกั ้นพื ้นที ่ก อสรางในพื ้นที ่ดานขางของถนน
โครงการปจจุบันแยกเขตพื้นที่จากผิวทางจราจรของถนนเดิม โดยติดตั้งรั้ว
คอนกรีตชั่วคราวหรือแผงกั้น พรอมทั้งจัดใหมีไฟสองสวางแนวรั้ว พื้นที่
กอสราง ติดตั้งเครื่องหมายชนิดสะทอนแสงและไฟกระพริบ เพื่อเตือนให
ผูขับขี่สามารถสังเกตเห็นสิ่งกีดขวาง ไดชัดเจนในเวลากลางคืน

4) ผู รับเหมากอสรางตองจัดใหมีเจาหนาที ่คอยอํานวยความสะดวกดาน
การจราจรแกยานพาหนะ ที่สัญจรไป - มา บนแนวเสนทางโครงการขณะมี
กิจกรรมกอสราง เพื่อทําหนาที่ควบคุมในการหยุดการจราจร ขณะมีการ
เขา - ออกของยานพาหนะขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางหรือบริเวณที่มี
การเคลื่อนยายเครื่องจักร โดยเฉพาะชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน

5) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งปายโครงการ ผูรับผิดชอบ หมายเลขโทรศัพท 
ที่ยานพาหนะที่มีการขนสงวัสดุอุปกรณตางๆ ในระยะกอสรางโครงการ 

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื้นที่ดําเนินการ :

บร ิ เวณทางหลวงหมายเลข 
214 ตั ้งแต กม.137+200 ถึง กม.
139+461 รวมสะพานขามแมนํ้ามูล

2) ดัชนีที่ทําการตรวจวัด :
ตรวจสภาพการชํารุดเสียหาย

ของแนวเสนทางในการขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสรางโครงการ

3) ความถี่ :
จํานวน 12 ครั้ง/ป (เดือนละ 

1 ครั ้ง) โดยตองดําเนินการตลอด
ระยะเวลาที่มีการกอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ
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สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

งานขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุ
กอสราง เปนกิจกรรมที่ตองมีการใชรถบรรทุกขนาดใหญ
เคลื่อนยายวัสดุอุปกรณการกอสรางเขา - ออกพื้นที่กอสราง
โครงการ โดยใชทางหลวงหมายเลข 214 เปนเสนทางสาย
หลักในการคมนาคมขนสงของโครงการ จากการสํารวจ
ขอมูลปริมาณจราจรแบบชวงถนน (Mid - Block Count, 

MB) ตําแหนงการสํารวจรวมทั้งสิ ้น 2 ตําแหนง ไดแก (1) 

ตําแหนง MB 1 ซอยเทศบาล 5 (2) ตําแหนง MB 24 Hr. 

ชวงสะพานแมนํ ้ามูล พบวา ปริมาณจราจรของวันทํางาน
กลางสัปดาห ตําแหนงการสํารวจ MB 1 ปริมาณจราจรรวม 
2 ทิศทาง จํานวน 887 PCU ตอ 12 ชั่วโมง (1,855 คันตอ 
12 ชั่วโมง) ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 16:30 -

17:30 น. มีปริมาณจราจร 165 PCU ตอวัน (365 คันตอ 12

ชั่วโมง) คิดเปนรอยละ 18.66 ของปริมาณจราจรตอวัน หรือ
ปริมาณจราจรตอ 12 ชั่วโมง ปริมาณจราจรของวันทํางาน
ปลายสัปดาห ตําแหนงการสํารวจ MB 1 ปริมาณจราจรรวม 
2 ทิศทาง จํานวน 853 PCU ตอ 12 ชั่วโมง (1,865 คันตอ 
12 ชั่วโมง) ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 08:00 -

09:00 น. มีปริมาณจราจร 140 PCU ตอวัน (345 คันตอ 12

ชั่วโมง) คิดเปนรอยละ 16.40 ของปริมาณจราจรตอวัน หรือ
ปริมาณจราจรตอ 12 ชั่วโมง และปริมาณจราจรของวันหยุด 
ตําแหนงการสํารวจ MB 1 ปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง 
จํานวน 909 PCU ตอ 12 ชั่วโมง (1,781 คันตอ 12 ชั่วโมง) 

หรือติดสติ๊กเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและเครื่องจักรของโครงการ 
ที่ระบุชื ่อบริษัทผู ดําเนินการและหมายเลขโทรศัพทเพื ่อการรองเรียน 
หากพบวาในการขนสงทําให ถนนสาธารณะภายนอกพื ้นที่ โครงการ 
เสียหายจะตองดําเนินการซอมใหกลับสูสภาพที่ดีดังเดิมในทันทีที่พบเหตุ
หรือไดรับการแจงรองเรียนจากประชาชน

6) กําหนดใหผูรับเหมากอสราง เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตนการ
กอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจน ทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 
โดยเฉพาะทางแยก การติดตั้งปายบอกตําแหนงทางเบี่ยงกอนถึงพื้นที่จุด
ทางเบี่ยงเปนระยะทาง 300 เมตร (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรใน
งานกอสรางของกรมทางหลวง, 2561) โดยดําเนินการอยางตอเนื่องตลอด
ระยะเวลากอสราง เพื่อลดผลกระทบจากการจราจร ดังนี้
- ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้งปายเตือน
งานกอสราง เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยู
ขางหนา ซึ่งจะทําใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น

- ที่ระยะ 500 เมตรกอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขามาใน
ถนนและมีการลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง
และปายเตือนลดชองจราจร เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวา
ขางหนามีการลดชองจราจร

- ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสรางเขามา
ในถนนและมีการลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง 
ปายเตือนลดชองจราจร และปายเตือนลดความเร็ว เพื่อใชเตือนผูขับขี่



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 56 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 17:00 - 18:00 น. 
มีปริมาณจราจร 112 PCU ตอวัน (233 คันตอ 12 ชั่วโมง) 
คิดเปนรอยละ 12.33 ของปริมาณจราจรตอวัน หรือปริมาณ
จราจรตอ 12 ชั่วโมง ซึ่งการใชรถบรรทุกขนาดใหญในการ
ขนสงวัสดุกอสราง อาจจะสงผลกระทบตอการกีดขวางหรือ
เปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรของโครงขายเสนทาง
คมนาคมหลักและโครงขายเสนทางคมนาคมในทองถิ่น และ
การขับขี่ดวยความเร็วที่จํากัดอาจสงผลกระทบตอผูใชทาง
อื่นๆ ได ดังนั้น จึงตองหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุ - อุปกรณ
การกอสรางในชวงชั่วโมงเรงดวนอยางไรก็ตาม กิจกรรม
เกิดขึ้นในชวงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบดาน
การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรจะ
เกิดขึ้นในระดับตํ่า

งานเตรียมพื้นที่ (การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/
สิ่งกีดขวาง, การตัดฟนตนไม/การขุดตอและ การนําไมออก
จากพื้นที่, การกอสรางถนนชั ่วคราวสําหรับงานกอสราง 
(Access Road) /ทางเบี่ยงชั่วคราว และงานกอสรางทาง
ชั ่วคราว/ทางเบี ่ยงช ั ่วคราว) เป นการประสานงานกับ
หนวยงานสาธารณูปโภคตางๆ เพื่อดําเนินการ รื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคที ่กีดขวางงานกอสราง และนําไปกอสราง
ชั่วคราวหรือถาวรในตําแหนงที่กําหนด รวมถึงการกรุยทาง 
ขุดตอ และปรับระดับพื้นที่เทาที่จําเปน เพื่อเตรียมพื้นที่ให
พรอมสําหรับการกอสรางกิจกรรมกอสรางของโครงการเปน

ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มีการลดชองจราจรและ
ขับขี่ตามความเร็วที่กําหนด

- ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้ง
ปายเตือนลดความเร็ว ปายนําทาง และปายระวังคนงาน เพื่อใชเตือนผู
ข ับข ี ่ยานพาหนะทราบวาควรขับข ี ่ด วยความเร ็วที ่ก ําหนด และ
ระมัดระวังคนงานที่กําลังปฏิบัติงาน กําหนดติดตั้ งปายนําทางจราจร 
พรอมทั้งไฟกระพริบ ซึ่งจัดวางใหหางกัน ดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนว
พื้นที่กอสราง และกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอดแนวลดชอง
จราจร

- ที่ระยะ 20 เมตร กอนออกจากพื ้นที ่กอสราง ติดตั ้งปายสิ ้นสุดเขต
กอสรางและกรวย เพื่อใหผูขับขี่ทราบวาสิ้นสุดเขตพื้นที่กอสรางแนวเขต
พื้นที่กอสราง ตองติดตั้งปายเตือนลดความเร็ว กําแพงคอนกรีตหรือ
แบริเออรลอมรอบพื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนหรือไฟ
กระพริบที่ผู ใชทางสามารถมองไดในระยะไกลไมนอยกวา 500 เมตร 
ในทัศนวิสัยปกติ โดยใหเริ่มติดตั้งที่ขอบไหลทางเขามาทีละ 50 - 60

เซนติเมตร ระยะหางกันไมเกิน 30 เมตร ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวเขต
พื้นที่กอสราง

7) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดใหมีปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสรางและแนวทางเบี่ยงเปนไปตามมาตรฐาน 
เพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นไดเดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและ
กลางคืนไดอยางปลอดภัยตามมาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง

8) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมและจํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสง
วัสดุและอุปกรณกอสรางใหใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวง
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มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

การขยายจํานวนชองจราจรบนถนนเดิมของโครงการ 
นอกจากนี้ยังมีจุดตัดถนนชุมชนตางๆ ที่ตองมีการกอสราง
ทางขาม ทางเชื่อม ในระหวางการกอสรางจําเปนตองมีพื้นที่
ส ําหร ับวางเคร ื ่องจ ักร/อุปกรณบนถนน และรื ้อถอน
สาธารณูปโภค ทําใหพื ้นที ่ผิวจราจรลดลง คาดวาจะเกิด
ผลกระทบในด านการก ีดขวางหร ือเป นอ ุปสรรคตอ 
การสัญจร/การจราจร หรือไปยังที่ทํากิน/ที ่ทํางานหรือ
จับจายซื้อของของประชาชนในทองถิ่นได ดังนั้น จึงสงผล
กระทบในระดับปานกลาง

งานดิน/หิน (งานดินหรือตัดหิน, งานถมคันทาง) จะมี
การถมคันดินเพื่อใหไดระดับการกอสรางตาม การออกแบบ 
รวมทั้งงานผิวทางและชั้นทางที่ตองมีการถมวัสดุชั ้นทาง 
และการบดอัดใหไดมาตรฐาน มีการถมถนน เพื่อปรับระดับ
ความสูงถนนใหตํ่าลง และสูงขึ้นในชวงที่เปนพื้นที่ตํ่า งานผิว
ทางและชั้นทาง (งานกอสรางโครงสราง ชั้นทาง , งานลาด
ยางผิวทาง) เปนการนําวัสดุลูกรังหรือกรวด หินคลุก ที่ได
มาตรฐานถมลงบนคันทางใหไดความหนาตามมาตรฐานชั้น
ทาง และลาดยางพรอมบดอัด และงานระบายนํ้า ในการ
ปรับพื ้นที ่เพื ่อที ่จะกอสรางรางระบายนํ ้า ที่อยู ใกลแนว
ระบายนํ้าตามธรรมชาติ และการขุดเบี่ยงทางนํ้า เปนตน 
ในระหวางการกอสรางจ ําเปนตองมีพื ้นที ่ส ําหรับวาง
เครื่องจักร/อุปกรณบนถนน การขนสงวัสดุตางๆ โดยการใช
รถบรรทุกขนาดใหญ เพื่อเขาสูบริเวณพื้นที่กอสราง ทําให

ที่ผานชุมชนและกวดขันพนักงานขับขี่ยานพาหนะ ของโครงการใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัด

9) ผูรับเหมากอสรางตองกํากับดูแลผูรับเหมากอสรางไมใหมีการขนสงวัสดุ
กอสรางเกินนํ้าหนักที่กําหนด เพื่อไมใหถนนในเสนทางขนสงเกิดความ
เสียหายดานการจราจร

10) ผูรับเหมากอสรางตองหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชวงชั่วโมง
เรงดวน ชวง 07.00 - 09.00 น. และ 16.00 - 17.00 น.

11) รถขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ ผูรับเหมากอสรางตองมี
ผาใบปดคลุมอยางมิดชิด เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง และ
การตกหลนของวัสดุกอสราง

12) ผู ร ับเหมากอสร างต องจ ัดใหม ีเจ าหนาที ่ร ักษาความปลอดภัยหรือ
ประสานงานกับหนวยงาน ที่เกี่ยวของ เพื่ออํานวยความสะดวกใหแกผูใช
ทางบริเวณพื้นที ่ดําเนินการกอสราง หรือการใชรถนําขบวน หรือปด
การจราจรชั่วคราวในการขนสงอุปกรณที่มีขนาดใหญหรือจํานวนมากๆ

13) ผู รับเหมากอสรางตองตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนน
โครงขายอยู เสมอ และหากพบวามีการชํารุด เนื ่องจากการขนสงของ
โครงการ ผูรับเหมากอสรางตองรีบทําการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี 
เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน

14) เมื่อกอสรางทางในแตละสวนแลวเสร็จใหผูรับเหมากอสรางเรงงานทาสีเสน
จราจร สันระนาด ติดตั้งสัญญาณไฟ และปายตางๆ โดยเร็ว เพื่อปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น

15) ผูรับเหมากอสรางตองปรับปรุงรอยตอของทางเชื่อมเขาสูที่อยูอาศัยของ
ประชาชนในพื้นที่โครงการหรือสถานที่ตางๆ ใหไดมาตรฐานกอนที่จะเปด



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 58 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ปริมาณจราจรในพื้นที่เพิ ่มขึ ้นกอใหเกิดปญหาดานความ
คลองตัวของสภาพการจราจรบนเสนทาง เปนอุปสรรคตอ
การสัญจร/การจราจรของโครงขายเสนทางคมนาคมหลัก 
และโครงขายเสนทางคมนาคมในทองถิ่น และการขับขี่ดวย
ความเร ็วท ี ่จ ําก ัดอาจส งผลกระทบตอผ ู  ใช ทางอ ื ่นๆ 
ได นอกจากนี้การขนดินหากไมระมัดระวังเกิดการหกหลน
ของดินลงบนถนน อาจกอใหเกิดความไมปลอดภัยตอผูใชรถ
ใชถนนได ดังนั้น จึงตองหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุ - อุปกรณ 
การกอสราง และวัสดุถมคันทาง ในชวงชั ่วโมงเรงดวน 
นอกจากนี้การใชรถขนาดใหญยังอาจสงผลกระทบตอผิว
จราจรและอายุการใชงานของเสนทางขนสงดวย เนื่องจาก
เพิ่มนํ้าหนักบรรทุกบนเสนทางขนสงจะสงผลเสียหายของ
ผิวจราจร เมื ่อมีการกอสรางคาดวาจะสงผลตอความไม
สะดวกในการเดินทางของประชาชนและเปนอุปสรรคตอผูใช
ทางโดยเฉพาะจุดเชื ่อมตอกับถนนตางๆ ทําใหตองชะลอ
ความเร็วเมื่อเดินทางผานบริเวณพื้นที่กอสรางสงผลกระทบ
โดยตรงตอ การเดินทางของผูใชทางที่ตองผานพื้นที่กอสราง
โครงการเพื่อเดินทางไปยังพื้นที ่อื ่นๆ โดยเฉพาะชวงที่มี
ปริมาณจราจรสูงที่สุดในชวงวันตนสัปดาหในชวงเรงดวนเชา 
และชวงเรงดวนเย็น อยางไรก็ตาม กิจกรรมเกิดขึ้นในชวง
ระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบดานการกีดขวาง
หรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรจะเกิดขึ ้นใน
ระดับตํ่า

ดําเนินการ เมื ่อการกอสรางในแตละสวนแลวเสร็จ ใหเรงงานทาสีเสน
จราจร ติดตั้งสัญญาณไฟและปายตางๆ โดยเร็ว

16) ผู ร ับเหมาก อสร างต องก ําหนดใหต ิดต ั ้ งป าย Overhead และปาย 
Overhang ปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนํา และปายชุดในพื้นที่โครงการ 
เพื ่อใหการจราจรสามารถเคลื ่อนตัวไปไดอยางสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัย รวมถึงผู ใชทางสามารถไปถึงจุดหมายปลายทางไดโดยไมเกิด
ความสับสนในการเลือกใชเสนทาง ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง

17) กรมทางหลวงติดตามและควบคุมการดําเนินงานของบริษัทผูรับเหมากอสราง
ใหตระหนักถึงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นกับประชาชน เพื ่อไมใหเกิดความ
เดือดรอนและสงผลกระทบตอประชาชนที่อาศัยใกลเคียงพื้นที่กอสรางและ
ผูที่สัญจรไป - มาในบริเวณแนวเสนทางโครงการฯ

18) หากไดรับเรื่องรองเรียนผลกระทบดานคมนาคมขนสง กรมทางหลวงตอง
ดําเนินการแกไขตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 59 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย (การดําเนินการ
ของโรงหลอคอนกรีต/โรงซอมบํารุงเครื่องจักร , งานขนยาย
วัสดุกอสราง/ชิ้นสวนงานกอสราง, งานขนยายวัสดุที่เหลือ
ออกจากพื ้นที ่ก อสราง) ประกอบดวย การดําเนินงาน
กิจกรรมการขนสงว ัสดุต างๆ โดยใชทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 214 การใชรถบรรทุกขนาดใหญใน การขนสงวัสดุ
ก อสราง อาจจะสงผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปน
อุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรของโครงขายเสนทาง
คมนาคมหลัก และโครงขายเสนทางคมนาคมในทองถิ่น และ
การขับขี่ดวยความเร็วที่จํากัดอาจสงผลกระทบตอผูใชทาง
อื่นๆ ได ดังนั้น จึงตองหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุ - อุปกรณ
การกอสรางในชวงชั่วโมงเรงดวน อยางไรก็ตาม กิจกรรม
เกิดขึ้นในชวงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบดาน
การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรจะ
เกิดขึ้นในระดับตํ่า

งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย 
(งานกอสรางสัญญาณไฟจราจร และกอสรางระบบไฟฟา
สองสวาง, งานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน , 

งานจัดการมูลฝอย/นํ้าเสียจากที ่พักคนงาน และอาคาร
สํานักงาน) เปนการติดตั้งระบบไฟฟา ปายบังคับ ปายเตือน 
และปายแนะนํา ตีเสนจราจรบนผิวทางติดตั้งสัญญาณไฟ
จราจรบนแนวเสนทาง เชน ไฟกะพริบบริเวณทางโคง ทาง
แยก หรือขอบทาง ตลอดแนวเสนทาง มีการดําเนินงานใน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 60 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

พื้นที่มีการพัฒนาแลว และถนนที่สรางเสร็จแลว งานดาน
สาธารณูปโภคมีการดําเนินงานในพื้นที่มีการพัฒนาแลว และ
ดําเนินการบนถนนที ่สร างเสร็จแลว ซึ ่งสวนใหญจะใช
เครื่องจักรทํางานในที่สูง เชน รถกระเชา (Boom Lift) และ 
ลิฟทกระเชา (Scissor Lift) เปนตน ไมมีการปดชองจราจร
บนเสนทางคมนาคมเดิม ดังนั ้น จึงไมเกิดผลกระทบตอ 
การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจรเดิมในพื ้นที่ 
ความรุนแรงของผลกระทบอยูในระดับไมมีผลกระทบ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา

ผลการวิเคราะหสภาพการจราจรบนถนนโครงการใน
กรณีมีโครงการ (เมื่อขยายชองจราจร) ทางหลวงหมายเลข 
214 คาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขายในอนาคต 
ระหวางป พ.ศ. 2572 - พ.ศ. 2597 ผลการสํารวจขอมูล
ปริมาณจราจรแบงตามพฤติกรรมการเดินทางของผูข ับขี่
ยานพาหนะเปน (1) วันทํางานกลางสัปดาห (2) วันทํางาน
ปลายสัปดาห และ (3) วันหยุด ประกอบดวยการสํารวจ
ขอมูลปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid - Block Classified 

Counts, MB) และการสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทาง
แยก (Turning Movement Count, TMC) นํามาวิเคราะห
ระดับการใหบริการ และคาดการณระดับการใหบริการที่จะ
เปลี่ยนแปลงไปในอนาคตตามปออกแบบที่กําหนดไว

- ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 1 - Node 

2 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 ระดับการ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) กรมทางหลวงตองตรวจสอบและบํารุงรักษาผิวทาง ไหลทาง เสนจราจร 

หลักกิโลเมตร สะพานขามลํานํ้า ไฟสองสวาง ใหมีสภาพดีอยูเสมอ
2) กรมทางหลวงตองตรวจสอบการติดตั้งปายบอกทาง ปายสัญญาณและ

สัญลักษณตางๆ ใหมีความเพียงพอ และอยูในสภาพดี สามารถมองเห็นได
ชัดเจนในระยะไกล โดยเฉพาะจุดที่สําคัญ เชน บริเวณ จุดเชื่อมตอถนน
โครงขาย ควรมีการแจงเตือนบอกระยะทาง เพื่อใหผูใชทางสามารถวาง
แผนการใชชองทางจราจรไดอยางเหมาะสมและปลอดภัย

3) กรมทางหลวงตองควบคุมจํากัดความเร็วของยานพาหนะ โดยกําหนดใหใช
ความเร็วไมเกินกฎหมายกําหนด เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ

4) หากมีความจําเปนตองปดเสนทาง ขณะตรวจสอบหรือซอมบํารุงพื้นที่
โครงการ กรมทางหลวงตองจัดทําทางเบี่ยงและมีเจาหนาที่คอยอํานวย
ความสะดวก และตองแจงประชาสัมพันธลวงหนา 7 วัน

5) กรมทางหลวงตองติดตั้งปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมายจราจร ให
ชัดเจนบริเวณพื้นที่ตรวจสอบหรือซอมบํารุงพื้นที่โครงการ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 61 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ใหบริการอยูในระดับ C และมีแนวโนมลดลงอยาง
ตอเนื่องจนถึงป พ.ศ. 2587 ระดับการใหบริการ D

- ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 1 - Node 

7 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 ระดับการ
ใหบริการอยูในระดับ C และมีแนวโนมลดลงอยาง
ตอเนื่องจนถึงป พ.ศ. 2592 ระดับการใหบริการ D

- ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 1 - Node 

14 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 - พ.ศ. 
2597 ระดับการใหบริการอยูในระดับ C

- ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 1 - Node 

7 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 ระดับการ
ใหบริการอยูในระดับ D และมีแนวโนมลดลงอยาง
ตอเนื่องจนถึงป พ.ศ. 2597 ระดับการใหบริการ E 

เมื่อมีการออกแบบใหมีขนาด 4 ชองจราจร สงผลให
ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 - พ.ศ. 2597 ระดับ
การใหบริการอยูในระดับ A

ดังนั ้น การพัฒนาโครงการ จะสงผลดีในดานสราง
ความเจริญใหกับชุมชนโดยรอบ รองรับปริมาณการจราจรที่
เพิ ่มสูงขึ ้นในอนาคต ชวยอํานวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยในการเดินทาง สงเสริมการพัฒนาดานการขนสง 
และพัฒนาโครงขายทางหลวงระหวางจังหวัดที่สําคัญของ
ภาคเหนือ ตลอดระยะเวลาดําเนินการโครงการ จึงคาดวา
เปนผลกระทบทางบวกระดับสูง

6) การจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ตรวจสอบหรือซอมบํารุงพื ้นที่โครงการ 
ใหดําเนินการตามคู มือเครื ่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง 
งานบูรณะ และงานบํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน ของกรมทางหลวงป 
2561 เพื่อเตือนใหผูใชทางทราบลวงหนากอนการซอมบํารุง



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 62 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สําหรับการดําเนินงานบํารุงรักษาโครงการ เพื ่อให
สภาพแนวเสนทางใชงานไดดี สวนการบํารุงรักษาทางตาม
ชวงเวลาที่กําหนด เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุใหแนว
เสนทางอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้นสําหรับงานบํารุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริมแตง
และปรับปรุงทางที่ชํารุดเสียหายเกินกวาที่จะทําการซอม
บํารุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไข ปรับปรุง 
หรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวยความสะดวก เพื่อใหผูขับขี่มีความ
ปลอดภัยในการใชเสนทางมากยิ ่งขึ ้น อยางไรก็ตามใน
ขั ้นตอนงานบํารุงรักษาโครงการจําเปนตองปดเสนทาง
เพื่อจัดทําทางเบี่ยงหรือใชเครื่องจักรกลในการซอมบํารุง 
ซึ่งมีพื้นที่ดําเนินงานอยูบนถนนเดิม อาจเปนการกีดขวาง
หรือเปนอุปสรรคตอการสัญจรชั่วคราว โดยมีผลกระทบ
เกิดข ึ ้นเฉพาะชวงที ่ซ อมบําร ุงเท านั ้น จึงคาดวาเปน
ผลกระทบทางลบระดับตํ่า

กิจกรรมที่คาดวาจะสงผลกระทบตอการชํารุดเสียหาย
ของผิวจราจร ไดแก การคมนาคมบนแนวเสนทางโครงการ 
ซึ่งภายหลังการเปดใชแนวเสนทางจะมีปริมาณจราจรมาใช
เสนทางโครงการมากขึ้น จึงอาจกอใหเกิดการชํารุดเสียหาย
ของผิวจราจรตามการใชงาน แตอยางไรก็ตามเมื่อดําเนินการ
ซอมบํารุงแลวเสร็จจะสงผลใหแนวเสนทางโครงการมีสภาพ
ใชงานไดดีเชนเดิม จึงคาดวาเปนผลกระทบทางลบระดับตํ่า



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 63 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

การดําเนินงานบํารุงรักษาโครงการ เพื่อใหสภาพแนว
เสนทางใชงานไดดี สวนการบํารุงรักษาทางตามชวงเวลาที่
กําหนด เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุใหแนวเสนทางอยูใน
สภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สําหรับงานบํารุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริมแตง และ
ปรับปรุงทางที่ชํารุด เสียหายเกินกวาที่จะทําการซอมบํารุง
โดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม เพื่อใหผูขับขี่มีความปลอดภัย
ในการใชเสนทางมากยิ่งขึ้น จึงคาดวาเปนผลกระทบทางบวก
ระดับตํ่า

3.2 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมที่คาดวาจะสงผลกระทบตอระบบสาธารณูปโภค

บริเวณพื้นที่โครงการ คือ การเตรียมพื้นที่กอสรางในเขตทาง 
ซึ่งจําเปนตองรื้อยายสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา เปนตน 
รวมทั้งสิ่งปลูกสรางหรือสิ่งกีดขวางตางๆ เพื่อเตรียมพื้นที่ให
พรอมสําหรับการกอสราง ระบบสาธารณูปโภคที ่ไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ เชน เสาไฟฟาแสงสวาง
แบบกิ่งเดี่ยว และเสาไฟฟาแรงตํ่าของ กฟภ. ทั้งสองขางทาง 
ซึ ่งจะไดรับผลกระทบจากการขยายผิวทางของโครงการ 
ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเปนเพียงผลกระทบชั ่วคราวใน
ระยะเตรียมการกอสรางเทานั้น ซึ่งมีระยะเวลาในชวงสั้นๆ 
และเกิดขึ ้นเฉพาะจุดที ่เก ี ่ยวของจึงมีผลกระทบอยู ใน
ระดับตํ่า

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) สํารวจรายละเอียดเกี่ยวกับสาธารณูปโภค เพื่อจัดเตรียมแผนการรื้อยาย

สาธารณูปโภคใหสอดคลองกับแผนงานกอสราง
2) ประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่ทราบแผนการรื้อยายสาธารณูปโภค

ลวงหนาอยางนอย 1 เดือน และแจงเตือนซํ้าอีกครั้งกอนการรื้อยาย 7 วัน
3) ติดตั้งไฟฟาสองสวางชั่วคราว เพื่อทดแทนไฟฟาสองสวางเดิมที่ถูกรื้อยายไป
4) เมื่อทําการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้นจะตองเก็บกวาดเศษดิน/หิน 

และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยใหแกผูปฏิบัติงาน

5) หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใชเสนทางวา “งานรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ” ไดกอใหเกิดความเดือดรอน
ร ํ าคาญหร ือสร างความเส ียหายให แก  ระบบสาธารณ ูปโภคและ
สาธารณูปการที่มีอยู เดิม ผูรับเหมากอสรางจะตองรีบดําเนินการแกไข
ปญหาอยางเรงดวน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 64 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

กิจกรรมการพัฒนาโครงการอื่นๆ ไดแก การเตรียม
พื้นที่สําหรับตั้งหนวยกอสราง การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณ
การกอสรางและวัสดุกอสราง งานขนยายดิน/หินและวัสดุ/
ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
ก อสราง การดําเนินงานของโรงหลอคอนกรีต/โรงซอม
เครื่องจักร งานดิน/หินตัด งานชั้นทางและผิวทาง งานระบบ
ระบายนํ้าระดับดิน จุดพักรถโครงการ และการจัดระบบ
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย ไมมีกิจกรรม
การรื้อยายสาธารณูปโภคเพิ่มเติม จึงไมมีผลกระทบเกิดขึ้น
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การดําเนินกิจกรรมในระยะดําเนินการ ไดแก การคมนาคม
บนทางหลวง และงานบํารุงรักษาตางๆ เชน การบํารุงรักษา
ปกติเพ ื ่อใหแนวเสนทางมีสภาพใชงานไดด ี สวนการ
บํารุงรักษาทางตามชวงเวลา ที่กําหนด เปนการบํารุงรักษา
เพื่อตออายุใหแนวเสนทางอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น 
สําหรับงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
จะเปนการบํารุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชํารุดเสียหาย
เกินกวาที่จะทําการซอมบํารุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม 
เพื่อใหผูขับขี่มีความปลอดภัยในการใชเสนทางมากยิ่งขึ้น 
เปนกิจกรรม ที่ไมมีการรื้อยายสาธารณูปโภคเพิ่มเติม จึงไมมี
ผลกระทบเกิดขึ้น

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

3.3 การควบคุมนํ้าทวมและ
การระบายนํ้า

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมการตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออก

จากพื ้นที ่ งานดิน/หิน งานกอสราง ชั ้นทางและผิวทาง 
เพื่อปรับพื้นที่ใหมีความเหมาะสมตอการปฏิบัติงาน และ
ระดับตามมาตรฐานที่ออกแบบไว จําเปนตองเปดหนาดิน 
ตัดหรือถมบริเวณพื้นที่ดําเนินงาน ทําใหพื้นที่มีลักษณะเปด
โลงไมมีสิ่งปกคลุมดิน ในกรณีที่ฝนตกหรือนํ้าไหลผานอาจ
กอใหเกิดการพัดพาตะกอนดินลงสูอาคารระบายนํ้าบริเวณ
ใกลเคียงสงผลใหประสิทธิภาพการระบายนํ้าที่มีอยูเดิมลดลง
หรือเกิดการทวมขังของนํ้าได โดยเฉพาะอาคารระบายนํ้าที่มี
ประสิทธิภาพการระบายนํ้าเดิมไมเพียงพออยูแลว อาจไดรับ
ผลกระทบเพิ่มมากขึ้นจากสภาพปจจุบัน ปริมาณตะกอนดิน
ที่ถูกชะลาง จึงมีโอกาสทําใหลําหวยแคบลงจนเปนอุปสรรค 
ตอการไหลของนํ้าหรือลดประสิทธิภาพการระบายนํ้าตาม
สภาพธรรมชาติไปจากเดิมได จึงคาดวาเปนผลกระทบทาง
ลบระดับปานกลาง

กิจกรรมในระยะกอสราง ไดแก งานรื้อยายสิ่งกีดขวาง 
เชน การรื้อยายเสาไฟฟา สายไฟฟาแรงสูง และสายสื่อสาร 
งานแผวถางพื ้นที ่ งานกอสรางทางชั ่วคราว/ทางเบ ี ่ยง
ชั ่วคราว งานกอสรางทางระบายนํ ้าชั ่วคราว งานระบบ
ระบายนํ้า งานดิน งานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งในระหวางการ
กอสรางจะตองมีการกองดิน หิน ทราย และวัสดุกอสราง
ซึ่งหากมีการกองวัสดุเหลานี้ใกลทางระบายนํ้าและแหลงนํ้า

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ดําเนินการเปดพื ้นที ่ก อสรางเปนชวงๆ ตามความเหมาะสม และใช

ระยะเวลาในการกอสรางใหเปนไปตามแผนงานโครงการ เพื่อปองกันการ
เปดหนาดินทิ้งไวโดยไมจําเปน และการพัดพาตะกอนดินลงสูแหลงนํ้า

2) ดําเนินการตัดฟนตนไม/ขุดตอและนําไมออกจากพื้นที่กอสราง การตัด/
ปรับถมและบดอัดหนาดิน รวมทั้งเชื่อมตอทอระบายนํ้าเดิมและวางทอ
ระบายนํ้าใหมใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง หากไมสามารถดําเนินการใหแลว
เสร็จในชวงฤดูแลงใหหลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางในชวงฝนตกหนัก

3) เมื่อเปดพื้นที่บริเวณแนวถนนแลวเสร็จ ใหทําการปรับเกลี่ยพื้นที่และบดอัด
หนาดินใหมีความมั่นคงแข็งแรง

4) หากเกิดการทับถมของตะกอนหรือมีการชะลางพังทลายของดินลงสูทอ
ระบายนํ้า ใหดําเนินการขุดลอกตะกอนดินออกจากทอระบายนํ้าทันที

5) กอนถึงชวงฤดูฝนใหดําเนินการตรวจสอบอาคารระบายนํ้าเดิม หากพบการ
ทับถมของตะกอนดิน/วัชพืช/กีดขวางขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ หรือมีการ
ชํารุดเสียหายของอาคารระบายนํ้า ทําใหประสิทธิภาพการระบายนํ้าแยลง 
ใหดําเนินการปรับปรุงขุดลอกหรือซอมแซมทันที

6) ตรวจสอบความเหมาะสมของอาคารระบายนํ้าเดิมที่ตองทําการเชื่อมตอ
เพื ่อขยายความยาวและการวางทอระบายนํ ้าใหม ทั ้งนี ้ หากพบวามี
ประสิทธิภาพการระบายนํ้าไมเพียงพอ ใหดําเนินการออกแบบใหมให
สอดคลองกับมาตรฐานการระบายนํ้า

7) การกอสรางในฤดูฝนตองระมัดระวังการเกิดนํ้าทวมขังในดานใดดานหนึ่งของ
ถนนหากพบการทวมขังเกิดขึ้นตองจัดหาเครื่องสูบนํ้า หรือหาทางระบายนํ้าฝน
ใหออกจากเขตนํ้าทวมโดยดวนเพื่อไมใหประชาชนไดรับความเดือดรอน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 66 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน เมื่อฝนตกนํ้าฝนจะชะลาง
เศษดิน หิน ทราย และวัสดุกอสรางลงไปสะสมและทับถมอยู
ในแหลงนํ้าหรือทางระบายนํ้า สงผลใหแหลงนํ้าหรือทาง
ระบายนํ ้าต ื ้นเข ินหรืออุดต ันและทําใหเก ิดนํ ้าท วมได 
เมื่อพิจารณาสภาพพื้นที่โครงการ พบวา มีแหลงนํ้าผิวดิน
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 2 แหง ไดแก แมนํ้ามูล และกุด
นํ้าคํา หากมีการชะลางตะกอนดิน หรือวัสดุกอสรางลงสู
แหลงนํ้าอาจทําใหแหลงนํ้ามีโอกาสเกิดการอุดตันตื้นเขิน
มากขึ้นและทําใหประสิทธิภาพการระบายนํ้าจากตนนํ้าไป
ทายนํ้าลดลงไปกวาเดิม ผลกระทบจากกิจกรรมดังกลาวจะ
เกิดขึ้นชั่วคราวในระหวางการกอสรางเทานั้น ดังนั้น จึงคาด
วาผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

8) หามทิ ้งขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุกอสรางลงในแหลงนํ ้า บริเวณพื ้นที่
โครงการและพื้นที่ใกลเคียงรวมทั้งจัดเก็บวัสดุกอสรางใหเรียบรอยเพื่อไมให
กีดขวางลํานํ้า

9) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน (Safety Net) 

ใตบริเวณโครงสรางสะพานขามแมนํ้ามูล เพื่อปองกันการตกหลนของเศษ
วัสดุกอสรางลงสูแหลงนํ้า

10) ติดตั้งรัว้ดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณ
ริมตลิ่งแมนํ้ามูลทั้งสองฝง โดยใหดานยาวของรั้วดักตะกอนครอบคลุมพื้นที่
หนางานและยาวออกไปอีกดานละ 5 เมตร จากจุดตัดแหลงนํ้า เพื่อให
สามารถกรองตะกอนที่ชะลางจากหนางานกอนลงสูแหลงนํ้า

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กิจกรรมระยะดําเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของ

ผูใชเสนทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ โดยการ
พัฒนาโครงการเปนการขยายชองจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 214 พรอมกอสรางสะพานขามแมนํ้ามูล โดยรื้อ
ถอนสะพานเดิม และกอสรางสะพานใหมใหมีความยาวชวง
เสาครอมทางนํ้า ทําใหมีจํานวนตอมอนอยลงกวาปจจุบัน 
และไมมีตอมอกีดขวางลํานํ้า ซึ่งจะเปนการเพิ่มประสิทธิภาพ
การระบายนํ้าไดดียิ่งขึ้น จึงถือวาอาคารระบายนํ้าภายหลัง
การปรับปรุงโครงการ สามารถรองรับปริมาณนํ้าในพื้นที่ได

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กอนถึงชวงฤดูฝนใหดําเนินการตรวจสอบอาคารระบายนํ้าบริเวณพื้นที่โครงการ 
หากพบการทับถมของตะกอนดิน/วัชพืช/การกีดขวางขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ หรือ
มีการชํารุดเสียหายของอาคารระบายนํ้าทําใหประสิทธิภาพการระบายนํ้าแยลง 
ใหดําเนินการปรับปรุงขุดลอกหรือซอมแซมทันที

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 67 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ดีกวาในปจจุบัน ซึ่งถือเปนการเพิ่มศักยภาพการระบายนํ้า
เดิมในพื้นที่ ถือเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง

อยางไรก็ตาม หากไมมีการจัดการหรือดูแลและขุดลอก
ตะกอนออกจากระบบระบายนํ้าจะทําใหมีตะกอน และเศษ
ใบไมสะสมในระบบระบายนํ้า ซึ่งอาจสงผลใหทอระบายนํ้า
อุดตันหรือมีประสิทธิภาพการระบายนํ้าลดลง และอาจทําให
เกิดการทวมขังบนแนวเสนทางโครงการได แตผลกระทบที่
เกิดขึ ้นเพียงชั ่วคราวในชวงฝนตกหนักเทานั ้น ถือเปน
ผลกระทบทางลบในระดับตํ่า

สําหรับงานบํารุงรักษาปกติ เปนการบํารุงรักษาถนน
อยูเปนประจํา เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี สวนการบํารุงรักษา
ทางตามชวงเวลาที่กําหนด เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุให
ถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สําหรับงานบํารุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบํารุง เสริม
แตง และปรับปรุงทางที่ชํารุด เสียหายเกินกวาที่จะทําการ
ซอมบํารุง โดยวิธีปกติใหกลับสู สภาพเดิม รวมทั ้งแกไข
ปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวยความสะดวก เพื่อใหผู ใช
เสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย โดยจะ
ดําเนินการซอมบํารุงเฉพาะบริเวณผิวทางที่ชํารุดเสียหาย
เทานั้น ไมมีกิจกรรมใดๆ กอสรางในแหลงนํ้าและไมมีการปด
ทางระบายนํ้าเดิมในพื้นที่ จึงไมมีผลกระทบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 68 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

3.4 การใชที่ดิน ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ผลกระทบตอรูปแบบการใชที่ดินในพื้นที่เขตทาง

กิจกรรมในระยะกอนกอสราง และระยะกอสรางที่จะมี
ผลกระทบตอรูปแบบการใชที ่ดินในพื ้นที ่เขตทาง ไดแก 
กิจกรรมการเตรียมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง/
สาธารณ ูปโภค  การก อสร  างส ํ าน ักงานควบค ุมงาน
และบานพักคนงาน การเตรียมพื ้นที ่เก ็บวัสดุก อสราง 
การกอสรางโรงหลอคอนกรีต/โรงซอมบํารุง เครื ่องจักร 
รวมถึงงานเตรียมพื้นที่และตัดฟนตนไม งานขุดดิน และงาน
ปรับถมพื้นที่รวมทั้งงานทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานขามแมนํ้ามูล โดยกิจกรรมดังกลาวจะดําเนินการใน
พื้นที่เขตทางของโครงการ และมีการดําเนินการนอกพื้นที่
เขตทางในบางสวน ทําใหรูปแบบการใชที่ดินที่กําหนดเปน
พื้นที่กอสรางในเขตทางตองเปลี่ยนสภาพไปเปนคันทางและ
เขตทางอยางถาวร

โดยรูปแบบการพัฒนาโครงการในปจจุบันทําใหมีการ
สูญเสีญพื้นที่การใชประโยชนที่ดินในพื้นที่บางสวนที่อยูนอก
เขตทางเดิมจัดวาเปนผลกระทบในระดับสูง เนื่องจากผลกระ
ทบที ่ส งผลกระทบใหเกิดการเปลี ่ยนแปลงสภาพพื ้นที่
เกษตรกรรมและพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสรางไปอยางถาวร 
ทําใหเกษตรกรและประชาชนไดรับผลกระทบตองโยกยาย
ถิ่นฐาน และสูญเสียพื้นที่ทํากินไป

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
ในขั้นตอนการเตรียมการกอสราง จะตองมีการกรุยแนวทาง เพื่อเตรียมพื้นที่ 
รวมถึงมีการขนสงเครื่องจักรและอุปกรณในการกอสราง เชน รถบรรทุก รถขุด 
เกรดเดอร   รถส งคอนกร ีต  รถขนส งยางมะตอยเข าส ู พ ื ้ นท ี ่ ก อสร  า ง 
ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมใหอยูในพื้นที่ที่จะดําเนินการเทานั้น เพื่อลดการ
รบกวนตอรูปแบบการใชที่ดินบริเวณใกลเคียง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 69 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

2) ผลกระทบตอรูปแบบการใชที ่ดินในพื้นที่ใกลเคียง 
(ออกไปขางละ 500 เมตร) จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ)
รูปแบบการใชที่ดินในพื้นที่ใกลเคียงออกไปขางละ 500 

เมตร จากเขตทางมีพื ้นที่การใชที ่ดินในสัดสวนของพื ้นที่
เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง และพื้นที่อื ่นๆ 
ใกลเคียงกัน ซึ่งเมื่อพิจารณาประเภทยอยของการใชที่ดิน 
พบวา ผลกระทบในชวงระยะกอนกอสราง และระยะ
กอสร างจะทําใหพ ื ้นท ี ่ซ ึ ่ งอยู ร ิมสองขางทางจะได รับ
ผลกระทบเปนการชั่วคราวบาง อันเนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางอาจสงผลกระทบตอการสัญจรหรือขนสงในกิจกรรม
เกษตรบนเสนทางคมนาคมของโครงการ แตเนื ่องจาก
ผลกระทบดังกลาวเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะกอสรางเทานั้น 
ดังนั้น จึงกําหนดใหผลกระทบอยูในระดับปานกลาง
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา

เม ื ่อโครงการเป ดด ําเน ินการจะส งผลใหการใช
ประโยชนที่ดิน 2 ขางทางของโครงการมีการเปลี่ยนแปลงไป
โดยจะมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตามแนวเสนทาง
โครงการ และเพิ่มโอกาสในการเขาถึงชุมชนตางๆ ทําใหเกิด
การขยายต ัวของช ุมชนมากข ึ ้น นอกจากน ี ้ การเพิ่ม
ประสิทธ ิภาพของระบบคมนาคมและขนสง ตลอดจน
เชื่อมโยงกับพื้นที่โครงขายใกลเคียงทําใหรวดเร็วและสะดวก
ในการเดินทางมากยิ่งขึ้น ซึ่งอาจจะทําใหเกิดพื้นที่โรงงาน 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 70 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สถานประกอบการ พาณิชยกรรม ที่อยูอาศัย เหลานี้เกิดขึ้น
ตามาบริเวณ 2 ขางทางของแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็
ตาม เนื ่องจากพื้นที่สวนใหญยังคงเปนพื้นที่เกษตรกรรม 
ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงดังกลาวจะเกิดขึ้นอยางคอยเปนคอย
ไป ไมไดเกิดขึ้นอยางกะทันหัน จึงคาดวาเปนผลกระทบ
ดานบวกในระดับตํ่า

กิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา เปนกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นจากการบํารุงรักษาทางปกติ การซอมผิวทางตาม
ระยะเวลาที ่ก ําหนดไวและเปนงานบูรณะ/ซอมฉุกเฉิน 
กิจกรรมตางๆ เหลานี้เปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในพื ้นที่
เขตทางของโครงการเทานั้น ไมมีการรบกวนการใชที่ดิน 2 
ขางทางแตอยางใด ดังนั้นจึงไมมีผลกระทบ

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต
4.1 เศรษฐกิจ - สังคม ระยะเตรียมการและระยะกอสราง

1) ความไมสะดวกในการสัญจรของครัวเรือน
กิจกรรมเตรียมการกอสรางโครงการ ไดแก การรื้อยาย

สิ ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ ่งกีดขวาง การกอสราง
สํานักงานควบคุมงาน บานพักพนักงาน/คนงาน การเตรียม
พื ้นที ่ส ําหรับเก็บวัสดุกอสราง และโรงซอมเครื ่องจักร 
การขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณการกอสราง กิจกรรมระยะ
กอสราง ไดแก งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานเตรียมวัสดุ
กอสรางและงานขนยายงานโครงสรางและงานระบายนํ้า 
งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย กิจกรรม

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) กอนเริ่มดําเนินการกอสราง 30 วัน ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธให

ประชาชนบริเวณโครงการทราบถึงแผนการกอสราง และติดตั ้งปาย
ประชาสัมพันธ โดยระบุชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ ชื่อนายชางโครงการ พรอมเบอรติดตอ เปนตน ทั้งนี้ใหติดตั้งไว
กอนถึงบริเวณพื้นที่กอสรางหรือบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ 
เพื่อใหผูใชทางทราบและรับรูสถานภาพบริเวณแนวเสนทางโครงการ

2) หามปดกั้นทางเขา ออกพื้นที่ชุมชน รานคาและสถานประกอบการ ในกรณี
ที่พื้นที่กอสรางสวนขยายกีดขวางทางเขา - ออก ใหผูรับเหมากอสรางจัด
ทําทางเบี่ยงชั่วคราวเพื่อใหประชาชนในพื้นที่สามารถเดินทางหรือใชบริการ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื้นที่ดําเนินการ :

ชุมชนในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 
เมตร จากก ึ ่ งกลางแนวเส นทาง
โครงการ (ครอบคลุมพื ้นที ่ต ําบล
ทุ งกุลา และตําบลทาตูม อําเภอ
ทาตูม จังหวัดสุร ินทร) จํานวน 6 
ชุมชน ไดแก

- หมู ท ี ่ 10 บานเร ียงพนม 
ตําบลทุงกุลา



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 71 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เหล าน ี ้ส  งผลกระทบตอการไมได ร ับความสะดวกใน 
การสัญจรไป - มา ทําใหเสียเวลาในการเดินทางมากขึ้น 
แตผลกระทบจะเกิดชั่วคราว โดยแบงการกอสรางเปนชวงๆ 
และสามารถดําเนินการไดพรอมกัน ดังนั้น ระยะเวลาในการ
กอสรางแตละชวงจะไมนานนัก ผลกระทบดานลบดังกลาว
อยูในระดับปานกลาง

2) ความเดือดรอนรําคาญจากกิจกรรมกอสราง
ความเดือดรอนรําคาญจากกิจกรรมกอสราง เชน เสียง

ดังรบกวน ฝุนละออง ความสั่นสะเทือน และทัศนียภาพไม
สวยงามกอใหเกิดผลกระทบโดยตรงตอผูอยู อาศัย สถาน
ประกอบการใกลเคียงพื้นที่กอสราง เชน รานขายของชํา ขาย
อาหาร และรานเสริมสวย เปนตน สถานศึกษา และศาสนสถาน
ปญหาฝุ นละอองและการบดบังทัศนียภาพ การปดบังทิศ
ทางการเขา - ออกของลูกคาจะทําใหมีผูมาซื้อสินคาหรือมา
ใชบริการนอยลง นอกจากนี้จะเกิดผลกระทบกับสถานศึกษา 
ไดแก โรงเรียนโพธิศึกษา และโรงเรียนบานบัลลังกพงสวาย 
ศาสนาสถาน วัดโพธิพฤกษาราม แตผลกระทบจะเกิด
ชั ่วคราว โดยแบงการกอสรางเปนชวงๆ และสามารถ
ดําเนินการไดพรอมกัน ดังนั้น ระยะเวลาในการกอสรางแต
ละชวงจะไมนานนัก ผลกระทบดานลบดังกลาวอยูในระดับ
ปานกลาง

ไดตามปกติ พรอมประสานงานกับทางรานคาและสถานประกอบการอยาง
ใกลชิด

3) ผูรับเหมากอสรางตองหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชวงชั่วโมง
เรงดวน ชวง 07.00 - 09.00 น. และ 16.00 - 17.00 น.

4) ในกรณีที่มีการปดเสนทางชั่วคราวเพื่อทําการกอสราง ขนยายวัสดุอุปกรณ
กอสราง หรือกองวัสดุกอสรางบนผิวทาง ตองจัดทําทางเบี่ยงและมีเจาหนาที่
คอยอํานวยความสะดวกแกยานพาหนะที่สัญจรไป - มาบนแนวเสนทาง

5) จัดใหมีที่จอดรถบรรทุกของโครงการ หามจอดกีดขวางบนแนวเสนทางที่ใช
ในการขนสงหรือบริเวณพื้นที่กอสราง

6) ทําความเขาใจกับคนงานกอสรางและเจาหนาที่โครงการในการอยูรวมกับ
ชุมชน ใหความชวยเหลือและสนับสนุนกิจกรรมภายในชุมชนตามความ
เหมาะสม เพื่อสรางความสัมพันธอันดีตอกัน

7) หากมีการทํางานลวงเวลาใหประสานงานไปยังผูนําชุมชนในพื้นที่รับทราบ
กอนดําเนินกิจกรรมทุกครั้ง

8) ผูรับเหมากอสรางตองดําเนินการกอสรางตามรายละเอียดและรูปแบบ
โครงการที่ไดออกแบบไวอยางเครงครัด

9) ติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการและสํานักงาน
ควบคุมงาน หากมีการรองเรียนจะตองดําเนินการตรวจสอบและแกไขอยาง
เหมาะสม รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนโดยเร็ว

10) ใหความสําคัญในการจางแรงงานทองถิ่นกอนแรงงานตางถิ่น เพื่อเปนการ
เสริมสรางหรือกระจายรายไดใหกับประชาชนในพื้นที่ รวมทั้งเปนการลด
ความขัดแยงหรือผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นระหวางแรงงาน

- หม ู ท ี ่  1 บ านต ูม  ต ําบล
ทาตูม

- หมูที่ 10 บานบัลลังก ตําบล
ทาตูม

- หม ู ท ี ่  13 บ านยางน อย 
ตําบลทาตูม

- ชุมชนที่ 2 พงสวายสามัคคี 
ตําบลทาตูม

- ชุมชนที่ 3 ศาลปูตาประชา
รวมใจ ตําบลทาตูม

2) ดัชนีที่ทําการตรวจวัด :
- การเปล ี ่ ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจสังคมของครัวเรือน

- ผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางของโครงการ

- ความคิดเห็นและทัศนคติตอ
โครงการ

- สภาพการสาธารณสุข/สภาวะ
สุขภาพและการเจ็บปวยของ
ประชาชน



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 72 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

3) ผลกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกร
ก ิจกรรมก อสร  างโครงการ  อาท ิ  การใช พ ื ้ นที่

เพื่อกอสรางที่พักคนงาน พื้นที่กองวัสดุ สํานักงานควบคุม
งาน หรือถนนชั่วคราว การกีดขวางทางนํ้าเพื่อนํามาใชใน
การเกษตร จะสงผลกระทบตอการรบกวนพื้นที่เกษตรกรรม 
ผลกระทบตอการเคลื ่อนยายเครื ่องจ ักร อุปกรณทาง
การเกษตร การตอนสัตวเลี้ยงไปหากิน แตผลกระทบจะเกิด
ชั ่วคราว โดยแบงการกอสรางเปนชวงๆ และสามารถ
ดําเนินการไดพรอมกัน ดังนั้น ระยะเวลาในการกอสราง
แตละชวงจะไมนานนักผลกระทบดานลบดังกลาวอยู ใน
ระดับปานกลาง

4) ผลประโยชนในการจางแรงงานทองถิ่น และเศรษฐกิจ
คาขายในทองถิ่น
เนื ่องจากเปน การกอสรางโครงการ จําเปนตองใช

แรงงานในระยะกอสรางโครงการ ดังนั้น จึงเปนโอกาสของ
คนในทองถิ่นที่สนใจ จะเขาปฏิบัติงานกอสรางโครงการ 
แรงงานในการกอสราง และการควบคุมยังมีสวนชวยกระตุน
เศรษฐกิจการคาในชุมชน ผลกระทบดังกลาวเปนผลกระทบ
เชิงบวก อยางไรก็ตามหากกิจกรรมหรือผลของกิจกรรม
กอสรางของโครงการไปปด/บังทิศทางการเขาออกของลูกคา
ที ่ซื ้อสินคาหรือเขามาใชบริการอาจสงผลกระทบเชิงลบ 

11) ผูรับเหมาตองวางกฎเกณฑและขอปฏิบัติแกคนงาน เพื่อความเปนระเบียบ
เรียบรอย พรอมทั้งควบคุมดูแลความประพฤติของคนงานอยางเขมงวด 
ดังนี้
- กําหนดกฎระเบียบและคอยสอดสองดูแลพฤติกรรมคนงานกอสรางให
อยูในระเบียบหากคนงานประพฤติผิดตองมีการวากลาวตักเตือน หรือ
การลงโทษ

- กําหนดเวลาเขา - ออกบานพักคนงานกอสรางไวไมเกิน 22.00 น. หากมี
ความจําเปนตองออกนอกบานพักหลังเวลา 22.00 น. ตองมีการลงชื่อ 
พรอมบันทึกเวลาเขา - ออก

- หามเลนการพนันและดื่มสุราในบริเวณบานพักคนงานกอสราง
- หามคนงานกอสรางเกี่ยวของกับสารเสพติดทุกประเภท
- หามสงเสียงดังในยามวิกาล ตั้งแต 22.00 น. จนถึงเวลา 6.00 น.
- หามทะเลาะวิวาทระหวางคนงานดวยกันหรือระหวางคนงานกับคนใน
ชุมชนใกลเคียง

12) เมื่อกอสรางโครงการแลวเสร็จ ใหติดตั้งปายสถานที่สําคัญ หรือสัญลักษณ
บอกทาง เพื่ออํานวยความสะดวกใหผูใชทางสามารถเขาถึงพื้นที่ไดอยาง
สะดวก อันจะชวยสนับสนุนเศรษฐกิจของทองถิ่นในภาพรวม

13) ประสานงานและเขาหารือกับผูที่อยูในระยะประชิดทั้งที่เปนบานพักอาศัย 
รานคา และสถานประกอบการ อยางใกลชิดและตอเนื่อง เพื่อลดผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้น

3) ความถี่ :
จ ํานวน 1 คร ั ้ง/ป โดยต อง

ดําเนินการตลอดระยะเวลาที่มีการ
กอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 73 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ดังนั้น ผลกระทบดังกลาวจึงสงผลกระทบทั้งดานบวก และ
ดานลบอยูในระดับปานกลาง

5) ความไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน
หากผู ร ับเหมากอสรางขาดความระมัดระว ังและ 

ไมปฏิบัติตามมาตรการดานความปลอดภัยในระหวางการ
กอสราง อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุจากการกอสรางอีกทั ้งใน
ระยะกอสรางมีคนงานจํานวนมากเขามาปฏิบัติงานในพื้นที่
กอสราง ซึ่งอาจกอใหเกิดปญหาความขัดแยงระหวางคนงาน
กอสรางกับคนในชุมชน ดังนั้น ผลกระทบดานลบดังกลาวอยู
ในระดับปานกลาง
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา

กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
กิจกรรมในระยะนี ้จะไมก อใหเก ิดผลกระทบกับชุมชน
ใกล  เค ียง  ผลประโยชน  ในภาพรวมต อการเด ินทาง 
การขนสงสินคาและบริการ การมีทางเลือกในการเดินทาง
และการขนสงสินคาและบริการที่เพิ่มมากขึ้น ผลกระทบดาน
บวกท ั ้ งในด านความสะดวกรวดเร ็ว ความปลอดภัย 
การประหยัดคาใชจายและเวลาในการเดินทาง การขนสง 
ผลประโยชนในภาพรวมดังกลาวสงผลทั้งตอคนในชุมชนและ
สังคมโดยรวม ดังนั้น ผลกระทบดังกลาวจึงสงผลกระทบ
ดานบวกในระดับปานกลาง

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) บํารุงรักษาผิวจราจร ปายจราจร ไฟฟาสองสวางตามแนวเสนทางใหใชงาน

ไดดีอยูเสมอ เพื่อปองกันอุบัติเหตุตอผูใชเสนทาง และชุมชนที่อยูใกลเคียง
แนวเสนทาง

2) ปฏิบัติตามมาตรการดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด เพื่อมิใหเกิดผล
กระทบตอชุมชนที่อยูใกลเคียงแนวเสนทาง

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) พื้นที่ดําเนินการ :

ชุมชนในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 
เมตร จากก ึ ่ งกลางแนวเส นทาง
โครงการ (ครอบคลุมพื ้นที ่ต ําบล
ทุ งกุลา และตําบลทาตูม อําเภอ
ทาตูม จังหวัดสุร ินทร) จํานวน 6 
ชุมชน ไดแก

- หมู ท ี ่ 10 บานเร ียงพนม 
ตําบลทุงกุลา

- หม ู ท ี ่  1 บ านต ูม  ต ําบล
ทาตูม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 74 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลประโยชนในภาพรวมตอการเจริญเติบโตดานธุรกิจ
การคาและการลงทุนจากการพัฒนา การขนสงและการ
จัดการโลจิสติกสทั้งในระดับทองถิ่นและระดับประเทศการ
ลดตนทุนดานการขนสงสินคา การพัฒนาดานการคมนาคม
การทองเที่ยว สงผลใหมีการเติบโตของธุรกิจการคา และการ
ลงทุนในพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกลเคียง ผลกระทบดาน
ราคาที่ดิน การพัฒนาของธุรกิจอสังหาริมทรัพย การกระตุน
เศรษฐกิจและการจางงานในชุมชน ดังนั้น ดังกลาวจึงสงผล
กระทบดานบวกในระดับปานกลาง

งานบํารุงรักษาตามกําหนดเวลา เชน การซอมบํารุง
ทั่วไป บํารุงรักษาผิวทางและไหลทาง งานบํารุงรักษาและ
ดูแลพื้นที่ตลอดแนวเขตทาง เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุ
ใชทางแนวเสนทางโครงการอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น 
สําหรับงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
จะเป นการซ อมบ ําร ุงในกรณีท ี ่ เก ิดเหต ุฉ ุกเฉ ิน เชน 
ภัยธรรมชาติ หรืออุบ ัต ิเหตุที ่ทําใหถนนชํารุดเสียหาย 
ซึ่งลักษณะกิจกรรมเกิดขึ้นชั ่วคราวไมไดสงผลกระทบตอ
ความเดือดรอนและรําคาญแตอยางใด

- หมูที่ 10 บานบัลลังก ตําบล
ทาตูม

- หม ู ท ี ่  13 บ านยางน อย 
ตําบลทาตูม

- ชุมชนที่ 2 พงสวายสามัคคี 
ตําบลทาตูม

- ชุมชนที่ 3 ศาลปูตาประชา
รวมใจ ตําบลทาตูม

2) ดัชนีที่ทําการตรวจวัด :
- การเปล ี ่ ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจสังคมของครัวเรือน

- ผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางของโครงการ

- ความคิดเห็นและทัศนคติตอ
โครงการ

- สภาพการสาธารณสุข/สภาวะ
สุขภาพและการเจ็บปวยของ
ประชาชน

3) ความถี่ :
จ ํานวน 1 คร ั ้ง/ป โดยต อง

ด ําเน ินการอยางต อเน ื ่องในชวง 



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 75 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

3 ปแรก หลังจากนั้นใหดําเนินการ
ติดตามทุกๆ 5 ป

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ

4.2 การโยกยายและการเวนคืน ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
พื้นที่ที ่ตองถูกเวนคืนที่อยู ในแนวเขตพื้นที่กอสราง

ซึ่งแนวเสนทางโครงการเปนแนวเสนทางเดิม มีระยะทาง
ประมาณ 2.261 กิโลเมตร (รวมสะพานขามแมนํ ้าม ูล) 
มีพื้นที่ที่ตองถูกเวนคืน 12,598.8 ตารางเมตร ซึ่งพื้นที่สวน
ใหญเปนพื ้นที ่เกษตรกรรม และพื ้นที ่รกรางวางเปลา 
มีผู ไดร ับผลกระทบจํานวน 13 แปลง โดยกิจกรรมการ
รื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวางในบริเวณเขต
ทาง ทําใหเกิดผลกระทบโดยตรงตอผูที่สูญเสียที่ดินทํากิน
และที่อยูอาศัยดังกลาวขางตน และผลกระทบที่ เกิดขึ้นจะ
เปนผลกระทบถาวรจากการเวนคืนซึ่งทําใหประชาชนตองหา
ที่ดินทํากินใหม ซึ่งคาดวาเปนผลกระทบโดยตรงตอความ
เปนอยู การประกอบอาชีพและวิถีชีวิตของประชาชนที่ไดรับ
ผลกระทบ หรือในกรณีผูไดรับผลกระทบบางรายมีที่ดินทํา
กินไมมากนักสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงอาชีพเดิมทํา
ให ต องไปประกอบอาช ีพอ ื ่นทดแทน ตลอดจนอาจมี

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที ่ดิน กรมทางหลวง แตงตั ้งคณะกรรมการปกครอง 

คณะกรรมการกําหนดราคาเบื ้องตน และคณะกรรมการกําหนดราคา
อสังหาริมทรัพย ประกอบดวย ประธานสภาองคการบริหารสวนจังหวัด
สุรินทร หรือ นายกองคการบริหารสวนจังหวัดสุรินทร นายอําเภอทาตูม 
เจาพนักงานที่ดินจังหวัดสุรินทร นายกเทศมนตรีตําบลทาตูม นายกองคการ
บริหารสวนตําบลทุงกุลา และผูอํานวยการแขวงทางหลวงสุรินทร

2) สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ประสานงานชี้แจง ขอความรวมมือ
กับหนวยงานที่เกี่ยวของและประชาชนผูถูกเวนคืน ดังนี้
- จัดใหมีการประชุมชี้แจงตอผูถูกเวนคืนทั้งหมด และประชาชนในพื้นที่
ตามแนวเสนทางโครงการ ถึงเหตุผล ความจําเปน และประโยชนที่จะ
ไดรับจากการกอสรางโครงการ โดยจัดทําหนังสือใหกรมทางหลวง 
เชิญหนวยงานที่เกี่ยวของ ผูนําชุมชนในพื้นที่เขารวมการประชุมดวย
ความเหมาะสม

- ดําเนินการประชาสัมพันธ และทําความเขาใจกับผู ถูกเวนคืนอยาง
ตอเนื่องกอนดําเนินการโยกยายเวนคืน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 76 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลกระทบตอผู เช าที ่ด ินทําการเกษตรตองหาพื ้นที ่ท ํา
การเกษตรอื่นซึ่งอยูไกลออกไป ทําใหตองเสียคาใชจายเพิ่ม
หรือพื้นที่ทํากินทําเลไมเหมาะสม เปนตน รวมทั้งผลกระทบ
ดานจิตใจ ดังนั้น จึงเปนผลกระทบที่เกิดขึ้นในระดับสูง

นอกจากผลกระทบโดยตรงตอการเวนคืนที ่ดินแลว 
ยังมีประเด็นผลกระทบดานการโยกยายและเวนคืนที่สงผล
กระทบตอเนื่องตอผูถูกเวนคืน ดังนี้

- ผูถูกเวนคืนอาจไดรับผลกระทบสืบเนื่องระยะยาว
ตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรม ซึ่งเปนอาชีพ
หลักของประชาชนในชุมชน ซึ่งตองสูญเสียที่ดินทํา
กินเพื ่อทําการเกษตร และสูญเสียมูลคาผลผลิต
การ เกษตรซ ึ ่ ง เกษตรกรสามารถ เก ็บ เก ี ่ ยว
ผลประโยชนไดระยะยาว โดยผลกระทบนี้อาจทําให
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบตองตัดสินใจเปลี ่ยน
อาชีพไปประกอบอาชีพใหมที่ไมถนัดได

- กระบวนการเวนคืนที ่ด ินและทรัพยสินอาจเกิด
ปญหาระหวางผูที่ถูกเวนคืนทรัพยสินและกรมทาง
หลวงได โดยเฉพาะในเรื่องราคาประเมินที่ตํ่าเกินไป
และระยะเวลาในการจายเงินทดแทนที่ใชเวลานาน 
เน ื ่องจากเก ิดปญหาจํานวนเง ินทดแทนตามที่
คณะกรรมการกําหนดราคาเบื ้องตนแลว ผู ถูก
เวนคืนไมพอใจเปนเหตุใหโครงการลาชาออกไป 
สําหรับคาทดแทนที ่ด ินที ่ใชราคาประเมินที ่ดิน

3) สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง เปดรับเรื่องรองเรียนสําหรับผูไดรับ
ผลกระทบโดยตรงจากโครงการกอนที่โครงการจะชดเชยแลวเสร็จ รวมทั้ง
การเปดชองทางติดตอสื ่อสารกับกรมทางหลวง ไดแก กลองรับเร ื ่อง
รองเรียนที่หนวยงานเทศบาลตําบล/อบต. ในพื้นที่โครงการ และหนวยงาน
ของกรมทางหลวง เพื่อที่จะไดพิจารณาแกไขที่เกิดขึ้นไดทันทวงที

4) สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และ
ชดเชยทรัพยสินตลอดแนวเสนทางโครงการ ตองดําเนินการตามขั้นตอน
ของกฎหมายที่เกี่ยวของอยางโปรงใสและเปนธรรมดวยความรวดเร็วและ
ใหเสร็จสิ้นกอนการกอสราง



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 77 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ของกรมที่ดินซึ่งมักจะตํ่ากวาราคาซื้อขายจริงใน
ทองตลาด

- ประชาชนผูไดรับผลกระทบสวนใหญไมมีความรู
ความเขาใจในวิธีการทดแทนและจํานวนเงินที่ไดรับ
ทําใหเกิดความไมสบายใจและอาจตอตานการ
ดําเนินงานโครงการได

- ประชาชนผูไดรับผลกระทบบางคนไดรับคาทดแทน
แลวแตไมสามารถยายออกจากพื้นที่ไดหรืออาจจะ
ไม สามารถหาท ี ่ท ํ าก ินที่ ม ีความเหมาะสมได  
เน ื ่ อ งจากอาจได  ร ับค  าทดแทนน อยเพราะ
ครอบครองพื้นที่ขนาดเล็กจนไมสามารถไปหาที่ทํา
กินใหมได

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กิจกรรมตางๆ ในการพัฒนาโครงการในประเด็นการโยกยาย
และเวนคืนทั้งในระยะกอสรางและระยะดําเนินการจะไมมี
ผลกระทบ เนื่องจากผลกระทบไดเกิดขึ้นและสิ้นสุดตั้งแตใน
ระยะกอนกอสรางแลว ดังนั้น ในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบําร ุงร ักษา จึงไมมีผลกระทบดานการ
โยกยายและการเวนคืนอีก

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม

4.3 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะกอสราง อาจสงผลกระทบตอ

สุขภาพ อนามัยของประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง 
เนื่องจากมีการใชเครื่องจักรในการขุดเปดหนาดิน ปรับพื้นที่ 

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ทําการคัดกรองสุขภาพคนงานกอนรับเขาทํางาน ไดแก ตรวจสุขภาพกอน

เขาทํางาน การซักประวัติ เปนตน โดยเฉพาะแรงงานตางถิ่น เพื่อปองกัน
และลดผลกระทบดานโรคติดตอหรือการแพรกระจายโรค เนื ่องจาก

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 78 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ทําใหเกิดฝุนละออง เกิดมลพิษทางอากาศ ซึ่งมลพิษทาง
อากาศ และเสียงดังรบกวนจากการขนสง การเจาะเสาเข็ม 
จะเปนปญหาของสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะการเพิ่มของ
อุบัติการณของโรคระบบทางเดินหายใจ ซึ่งเปนโรคประจํา
ถิ่น การไดยินและวิถีชีวิตปกติของประชาชนในชุมชนบริเวณ
พื้นที่ศึกษา ซึ่งเปนชุมชนตั้งบานเรือนอยูอาศัยตามเสนทาง
คมนาคม ตลอดจนอาจสงผลกระทบตอระดับการใหบริการ
สาธารณสุขชุมชน หากไมมีแนวทางการจัดการปฐมพยาบาล
เบื้องตน โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นตลอดระยะเวลากอสราง
แตการกอสรางจํากัดขอบเขตอยูในแนวถนนเทานั้น คาดวา
ขนาดของผลกระทบที่เกิดขึ้น เปนผลกระทบระดับตํ่า

กิจกรรมการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง มีการ
ใชรถบรรทุกในงานขนสงเครื ่องจักรและอุปกรณกอสราง 
คาดวาจะกอใหเก ิดผลกระทบซึ ่งเก ิดจากมลสารจาก
ไอเสียรถยนต ซึ่งอาจสงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของ
ประชาชนบร ิเวณพื ้นท ี ่ โครงการ รวมถ ึงฝ ุ นละอองที่
ฟุงกระจาย และเสียงรบกวนในระหวางการสัญจรไป - มา
ของยานพาหนะในบร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ แต คาดวา
ผลกระทบที่เกิดขั ้นจะมีขอบเขตจํากัดอยู เฉพาะบริเวณ
เสนทางขนยายและบริเวณใกลเคียง และเปนผลกระทบ
ชั่วคราวจึงประเมินวาเปนผลกระทบทางลบในระดับตํ่า

ผลกระทบที่เกิดขึ้นอาจสงผลตอระดับการใหบริการสาธารณสุขในพื้นที่ 
หากเปนโรคติดตอตองไมรับเขาทํางาน

2) จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบื้องตนภายในพื้นที่กอสราง และสํานักงาน
ควบคุมงาน/บานพักคนงาน ไดแก แอลกอฮอล นํ้าเกลือ เบตาดีน อุปกรณ
ทําแผล ยาสามัญทั่วไป เปนตน

3) จัดเตรียมรถนําสงโรงพยาบาลสําหรับเจาหนาที่/คนงานกอสราง และ
ประสานงานกับโรงพยาบาลที่มีความพรอมทั้งดานเครื่องมือและบุคลากร
ทางการแพทยที ่ตั ้งอยูใกลพื ้นที่โครงการลวงหนา (โรงพยาบาลทาตูม) 
เพื่อขอรับบริการกรณีมีผูปวยฉุกเฉินจากพื้นที่กอสราง

4) อบรมคนงานกอสรางใหรูจักวิธีการใช แกไข และดูแลบํารุงรักษาเครื่องมือ 
เครื่องจักร และอุปกรณการกอสรางอยางถูกตอง เพื่อลดผลกระทบตอการ
เกิดอุบัติเหตุซึ่งอาจสงผลตอระดับการใหบริการสาธารณสุขในพื้นที่

5) กรณีเกิดโรคระบาดใหผูรับเหมากอสรางปฏิบัติตามมาตรการของกระทรวง
สาธารณสุขอยางเครงครัด

6) ในกรณีที ่มีการรองเรียนหรือตรวจสอบพบวาประชาชนในพื ้นที ่ไดรับ
ผลกระทบ อันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการสงผลกระทบตอปญหา
สาธารณสุขของชุมชน ผูรับเหมากอสรางตองเรงแกไขปญหาโดยเร็ว

7) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ด านค ุณภาพอากาศ เส ียง  ความส ั ่นสะเท ือน  ค ุณภาพน ํ ้าผ ิวดิน 
การคมนาคมขนสง และอาชีวอนามัยอยางเครงครัด

8) บริเวณที ่พักคนงานจะตองมีสภาพความเปนอยูที ่ถ ูกสุขลักษณะและ
สุขาภิบาลสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 79 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การคมนาคมบริเวณโครงการ เมื่อเปดใชงานอาจสงผล

ใหมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น จากความสะดวกรวดเร็วในการใช
เสนทาง สงผลใหมีการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เชน 
CO, NO2 จากยานพาหนะ  และการฟ ุ  งกระจายของ
ฝุ นละออง ซึ ่งเปนสาเหตุใหเกิดผลกระทบดานสุขภาพ
อนามัยของประชาชน รวมถึงเส ียง ซึ ่งอาจกอให เกิด
ผลกระทบความเดือนรอนรําคาญแกประชาชนที่อาศัยอยู
ริมถนน แตเนื่องจากขอบเขตการเกิดผลกระทบเกิดขึ้นใน
แนวเสนทางและบริเวณใกลเคียงกับแนวเสนทาง โดยคาดวา
จะมีความเขมขนของมลพิษเพิ่มขึ้นจากเดิมไมมากนัก ดังนั้น 
จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบอยูในระดับตํ่า

งานบํารุงรักษาปกติ เปนการบํารุงรักษาถนนอยูเปน
ประจํา เพื ่อใหมีสภาพใชงานไดดี งานบํารุงรักษาตาม
กําหนดเวลา เปนการบํารุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูใน
สภาพที่ใชงานไดนานขึ้น งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานฉุกเฉิน จะเปนการบํารุงเสริมแตง และปรับปรุงทางที่
ชํารุด เสียหายเกินกวาที่จะทํา การซอมบํารุง โดยวิธีปกติให
กลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอํานวย
ความสะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวย
ความปลอดภัย ทั้งนี้ เนื่องจากการซอมบํารุงมีพื้นที่กอสราง
บนทางหลวงที่เปดใชงาน อาจทําใหคนงานไดรับอุบัติเหตุ
จากการถ ูกรถเฉ ี ่ยวชน และต องเข าไปใช บร ิการใน

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) กรมทางหลวงตองปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ดานอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด
2) หากไดรับเรื่องรองเรียนดานผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการคมนาคม

บนแนวเสนทางโครงการใหกรมทางหลวงเรงดําเนินการตรวจสอบและ
แกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 80 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สถานพยาบาลใกลเคียง (โรงพยาบาลทาตูม) แตเนื่องจาก
การซอมบํารุงรักษาในแตละครั้งใชคนงานจํานวนนอย และ
ใชระยะเวลาในการดําเนินงานไมนาน ถือวามีโอกาสในการ
เกิดอุบัติเหตุจนตองเขารับการรักษาพยาบาลนอยมาก ดังนั้น 
จึงคาดวาผลกระทบอยูในระดับตํ่า

4.4 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
ในการดําเนินงานกอสรางมีกิจกรรมตางๆ เชน การรื้อ

ยายสิ่งกีดขวางที่อยูในพื้นที่ดําเนินการ การปรับปรุงขยาย
ชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 214 การกอสรางสะพาน
ขามแมนํ้ามูล เปนตน ซึ่งจําเปนตองใชแรงงานสูงสุด 200

คน/วัน ตองทํางานตอเนื่องประมาณ 2 ป ซึ่งอาจมีความ
เสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุ ในระหวางการกอสรางหรือการ
ปฏิบัติงานได โดยเฉพาะลักษณะงานที่เกี่ยวของกับการใช
เครื ่องจักรกลขนาดใหญของมีคม อุปกรณไฟฟา งานตัด 
งานเชื่อม ไดแก การใชเครื่องเจาะ อาจทําใหเศษหินกระเด็น
เขาตาหรือกระแทกรางกายทําใหเกิดการบาดเจ็บได การใช
อุปกรณตัดเหล็ก/เชื ่อมเหล็ก จะทําใหเกิดแสงจา ทําให
ตาพลามัวหรือปวดตา การใชเลื่อยยนตหรืออุปกรณมีคมใน
การตัดฟนตนไม/วัชพืชคลุมดินเพื่อเปดพื้นที่ หรือการใช
เครื่องจักรกลหนักตางๆ ในงานปรับพื้นที่กอสราง และงาน
เจาะ/เคลื่อนยายหินบริเวณพื้นที่กอสราง อาจทําใหเศษดิน/
หินกระเด็นโดนรางกาย ทําใหไดรับบาดเจ็บสภาวะแวดลอม
ในการทํางานที่ไมเหมาะสม เชน การทํางานกลางแจงในแดด

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอยาง

เครงครัด ตามพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรับปรุง 
พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ. 2564

2) จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย ถุงมือ 
แวนตา หนากากเครื่องปองกันเสียง รองเทาพื้นยางหุมสน เข็มขัดนิรภัย
ปองกันการตกจากที่สูง หรืออุปกรณอื่น ใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และ
กําชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหเรียบรอย
ทุกครั ้งที ่ปฏิบัติงานในกรณีที ่ทํางานเกี ่ยวกับการใชไฟฟาตองกําชับให
ผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลสําหรับงานไฟฟา

3) กําชับเจาหนาที่ที่รับผิดชอบตรวจสอบดูแลบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ
ตาง ใหใชงานไดดีอยู เสมอ หากพบวาชํารุดเสียหายตองซอมแซมทันที 
เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทํางาน

4) ออกกฎระเบียบหามไมใหคนงานกอสรางและพนักงานขับรถ ดื่มสุรา/ของ
มึนเมา ใชยา/สารกระตุน และทะเลาะเบาะแวง ตลอดจนการหยอกลอเลน
กันในระหวางปฏิบัติงานอยางเด็ดขาด รวมทั้งกําหนดบทลงโทษแกผูฝาฝน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื้นที่ดําเนินการ : สํารวจขอมูล

จาก 3 บริเวณ ไดแก
- ทางหลวงหมายเลข 214 
ตั ้งแต  กม .137+200 ถึง 
กม.139+461 รวมสะพาน
ขามแมนํ้ามูล

- สํานักงานควบคุมงาน
- บานพักคนงานของโครงการ

2) ดัชนีที่ทําการตรวจวัด :
สถิติอุบัติเหตุที ่เกิดจากการ

กอสรางหรือปฏิบัติงาน โดยระบุ วัน
เวลา สถานที ่เกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ
ของอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้น และความ
รุนแรง/ความเสียหายที่เกิดขึ้น
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 81 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

รอนจัด อาจทําใหเจ็บปวยได ทั้งนี้หากผูปฏิบัติงานขาดความ
ระมัดระวัง ประมาท ไมมีความชํานาญในงานที่รับผิดชอบ
หรืออุปกรณเครื่องจักรมีสภาพชํารุดไมพรอมใชงาน จะเปน
ผลใหเกิดการบาดเจ็บตั้งแตระดับนอย เชน แผลถลอก แผล
ไฟไหม กระดูกหัก ไปจนถึงการสูญเสียอวัยวะ หรืออาจ
รุนแรงจนถึงการเสียชีวิต ทั้งนี้การที่เกิดอุบัติเหตุขึ้น แตละ
ครั้งยอมหมายถึงการสูญเสียเกิดขึ้น ไดแก

- การสูญเสียโดยตรง เชน ไดรับบาดเจ็บ พิการ หรือ
ตาย และอาจทําใหผ ู อ ื ่นไดร ับอันตราย ทําให
อุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร ตลอดจนทรัพยสิน
อื ่นๆ ชํารุดเสียหาย การสูญเสียที ่คิดเปนเงินที่
นายจางหรือรัฐบาลตองจายโดยตรง ใหแกผูที่ไดรับ
อุบัติเหตุจากการทํางาน เชน คารักษาพยาบาล 
เงินทดแทนที่ตองจายโดยรัฐหรือโรงงาน คาทําขวัญ 
เปนตน

- การสูญเสียโดยทางออม คือ การสูญเสียซึ่งมักจะคิด
ไมถึง หรือไมคอยไดคิดวาเปนการสูญเสียเปน
ลักษณะการสูญเสียที่แฝงอยูไมปรากฏเดนชัด เชน 
สูญเสียแรงงานของลูกจางที่ไดรับบาดเจ็บ จะตอง
ใชเวลาพักฟ นจนกวาจะหาย สูญเสียเวลาของ
ลูกจางคนอื่นๆ ซึ่งหยุดทํางานในขณะเกิดอุบัติเหตุ
ดวยเหตุผลตอไปนี้ ความอยากรูอยากเห็นเขาไปมุง
ด ูซ ักถามเหต ุการณด วยความเห ็นใจล ูกจ าง

5) ในขณะที่เครื่องจักรกลทํางาน ตองควบคุมคนงานหรือผูที่ไมเกี่ยวของเขาไป
ในพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด

6) ออกแบบและกอสรางพื ้นที ่สํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน
กอสรางใหเปนไปตามมาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-34

7) จัดใหมีรั ้วทึบชั่วคราวโดยรอบพื้นที่สํานักงานควบคุมงานและบานพัก
คนงานกอสราง สูงอยางนอย 2.5 เมตร พรอมกับใหมีพนักงานรักษาความ
ปลอดภัยประจําบริเวณทางเขา - ออก

8) จัดพื้นที่สํานักงานควบคุมงาน และบานพักคนงานกอสรางโครงการใหถูก
สุขลักษณะ เพื่อปองกันปญหาดานสุขภาพอนามัยของคนงาน ไดแก
- จัดหานํ้าดื่มและนํ้าใชที่สะอาดและเพียงพอกับจํานวนเจาหนาที่และ
คนงาน พรอมจัดเตรียมถังเก็บนํ้าใชไวไมตํ่ากวา 2 วัน

- จัดเตรียมสุขาที่ถูกสุขลักษณะและมีจํานวนเพียงพอกับเจาหนาที ่และ
คนงานกอสราง (ในสัดสวนคนงาน 15 คน/หองสุขา 1 หอง) เพื่อไมใหเปน
แหลงแพรระบาดของโรค และตั้งอยูหางจากแหลงนํ้าอยางนอย 50 เมตร

- ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปใหมีขนาดรองรับปริมาณนํ้าเสียที่
เก ิดขึ ้นไดอยางเพียงพอและควบคุมดูแลระบบบําบัดนํ ้าเสียใหมี
ประสิทธิภาพดีอยูเสมอ ดังนี้
o ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 

1.2 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง รองรับนํ้าเสียจากหองนํ้าหองสวม
ของคนงานกอสราง ปริมาณ 2.0 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลา
ในการกักเก็บนํ ้าเสีย 24 ชั ่วโมง (Detention Time) เพื ่อบําบัดนํ ้า
เสียกอนปลอยออกสูรองนํ้าสาธารณะริมถนนทางหลวงหมายเลข 214

3) ความถี่ :
จํานวน 12 ครั้ง/ป (เดือนละ 

1 ครั ้ง) โดยตองดําเนินการตลอด
ระยะเวลาที่มีการกอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผูบาดเจ็บ ตื่นเตน หรือชวยเหลือผูบาดเจ็บในการ
ทําปฐมพยาบาลหรือนําสงโรงพยาบาล สูญเสียเวลา
ของแพทยหรือพยาบาล หรือเจาหนาที่อื่นๆ ในการ
ปฐมพยาบาล คาใชจายในการซอมแซมเครื่องจักรกล
เครื่องมือ ทําใหปริมาณผลผลิตขาดหายไป ผลิตให 
ผูใชไมทันเวลา เงินรางวัล โบนัสประจําปลดนอยลง
ไป สูญเสียผลกําไรสวนหนึ่งไป เนื ่องจากลูกจาง
บาดเจ็บและเครื่องจักรหยุดทํางาน ทําใหคนงาน
ขวัญเสีย เกิดความกลัว ประสิทธิภาพการทํางาน
ลดลง และครอบครัวตองสูญเสียกําลังหลัก กําลังใจ 
สูญเสียรายได เปนตน

- อันตรายจากสิ่งแวดลอมในการทํางาน การทํางาน
ในชีว ิตประจําว ันของคนเรานั ้น จะตองสัมผัส
สิ่งแวดลอมที่แตกตางกันไป ทําใหแตละคนไดรับพิษ
ภัย และการเกิดโรคอันเนื ่องมาจากการทํางาน
แตกตางกันไปตามสถานภาพ ในหนาที่การงานของ
แตละคน การปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับวัสดุบางชนิด
อาจกอใหเกิดอันตรายได วัสดุเหลานี้ ไดแก วัสดุที่มี
ขอบแหลมคม วัสดุที ่วางไวในที ่ท ี ่ไม เหมาะสม 
เชน ไมมีสิ ่งจับยึด แขวนไวเหนือศีรษะโดยไมมี
เครื ่องปองกันอันตราย หรือวางไวเกะกะบนพื้น 
วัสดุที่ติดไฟไดงาย เชน นํ้ามันเชื้อเพลิง ขยะมูลฝอย 
สารเคมีที่เปนพิษ วัสดุที่มีอุณหภูมิสูง เชน โลหะที่

o ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร ถังดักไขมัน ขนาด 140 ลิตร จํานวน 
2 ถัง และระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ 
ขนาด 3.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 2 ถัง รองรับนํ้าเสียจากโรงอาหาร/
ประกอบอาหาร ปริมาณ 5.0 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาใน
การกักเก็บนํ ้าเสีย 24 ชั ่วโมง (Detention Time) เพื ่อบําบัดนํ ้า
เสียกอนปลอยออกสูรองนํ้าสาธารณะริมถนนทางหลวงหมายเลข 214

o ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 
4.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง และขนาด 3.0 ลูกบาศกเมตร 
จํานวน 2 ถัง รองรับนํ้าเสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง ปริมาณ 9.0

ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการกักเก็บนํ้าเสีย 24 ชั่วโมง 
(Detention Time) เพื ่อบําบัดนํ ้าเสียกอนปลอยออกสู แหลงนํ ้า
สาธารณะ

- จัดหาถังขยะมีฝาปดสภาพดีรองรับปริมาณขยะที่เกิดขึ้นใหเพียงพอ และ
ประสานงานกับเจาหนาที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นหรือหนวยงานที่
รับผิดชอบเขามาจัดเก็บอยางสมํ่าเสมอ เพื่อไมใหเปนแหลงเพาะพันธุ
แมลงและสัตวพาหะอื่นๆ

- กําชับใหคนงานกอสรางรักษาความสะอาดในบริเวณที่พักอาศัย สถาน
ประกอบอาหาร สุขาภิบาล และบริเวณโดยรอบใหถูกสุขลักษณะ

9) ผูรับเหมากอสรางตองจัดการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุในการทํางาน ดังนี้
ความปลอดภัยในสถานที่ปฏิบัติงาน
- การแบงเขตในบริเวณกอสราง แบงออกเปนเขตกอสราง เขตพักผอนของ
คนงาน เขตจัดเก็บเครื่องมืออุปกรณ และเขตกองเก็บวัสดุอุปกรณใชแลว
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เผาจนรอนจัด นํ้ารอน ไอนํ้าหรืออากาศที่มีความ
ดันสูง เชน หมอไอนํ ้า เครื ่องป มลม สื ่อไฟฟ าที่
ปราศจากฉนวนหุม และบันไดที่หักหรือนั่งรานที่ไม
แข็งแรง โดยหลักความปลอดภัยในการทํางาน
โดยทั ่วไปจะตองตระหนักและใหความสําคัญ
ตอเรื่องสุขภาพความปลอดภัย ปฏิบัติตามกฎหมาย
ความปลอดภัยอยางจร ิงจ ัง เคร งคร ัด โดยใช
เคร ื ่องม ือให ถ ูกว ิธ ี ถ ูกขนาด และถ ูกก ับงาน 
แตงกายใหถูกตองตามระเบียบของโรงงาน และใช
เคร ื ่องป องก ันอ ันตรายท ุกคร ั ้ งท ี ่ปฏ ิบ ัต ิงาน
ที ่ก ําหนดใหใชเครื ่องปองกัน หลีกเลี ่ยงการใช
อุปกรณ เครื่องมือหรือเครื่องจักรที่ชํารุดเสียหาย 
หรืออยูในสภาพที่ไมเหมาะสมตอการใชงาน เก็บ
รักษาอุปกรณ และเครื่องมือที่ใชในการทํางานให
เปนระเบียบเรียบรอยอยูเสมอ เมื่อนําไปใชงานตอง
เก็บไวใหถูกจุดทุกครั้ง รักษาความสะอาดทางเดิน 
และติดปายแสดงใหชัดเจนที่บริเวณปฏิบัติงานที่มี
อันตราย รูจักตําแหนง หรือที่ติดตั้งเครื่องดับเพลิง 
ตลอดจนวิธีการใช เปนตน

กรณีที่เกิดอุบัติเหตุในระหวางการปฏิบัติงาน ซึ่งไมมี
การปฐมพยาบาลเบื้องตนที่ถูกหลักวิชาการ บุคลากรผูให
การปฐมพยาบาลขาดความรู ความชํานาญ และอุปกรณไมมี
ความพรอมในการดูแลคนเจ็บกอนนําสงโรงพยาบาล จะทํา

- ติดปายสัญญาณและปายเตือนในบริเวณที ่อาจเกิดอันตราย เชน 
เขตกอสรางหามเขากอนไดรับอนุญาต, หามสูบบุหรี่ เปนตน ขนาดของ
ปายเตือนนั้นจะตองมีขนาดที่สามารถเห็นไดโดยชัดเจน

- จัดเวรเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยในบริเวณกอสรางคอยตรวจตราใน
บริเวณทั่วไป และควบคุมการจราจรภายในบริเวณพื้นที่กอสราง

- การจัดทําความสะอาดในบริเวณกอสรางใหเปนระเบียบเรียบรอย
อยูเสมอ

ความปลอดภัยเกี่ยวกับเครื่องมือเครื่องจักร
- จัดใหมีการอบรมพนักงานเกี่ยวกับวิธีใชเครื ่องมือ เครื ่องจักรตางๆ 
ใหถูกตองตรงตามวัตถุประสงคของเครื่องมือ เครื ่องจักรแตละชนิด 
ซึ่งจะทําใหเกิดประสิทธิภาพที่ดีในการทํางานและเกิดความปลอดภัยตอ
ผู ปฏิบัติงาน รวมถึงมีการตรวจสอบและซอมบําร ุงเครื ่องมือตาม
คําแนะนําของผูผลิต

- เครื่องมือ เครื่องจักรที่มีการใชไฟฟาและเชื้อเพลิง จะไดรับการดูแลเอา
ใจใสเปนพิเศษ และพนักงานจะตองปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยสําหรับ
เครื่องมือ เครื่องจักรเหลานี้อยางเครงครัด

- กอนการใชเครื่องมือ เครื่องจักร และหลังการใชงานทุกครั้งจะตองมีการ
ตรวจสอบและ/หรือซอมแซมแกไขเพื่อใหการใชงานเปนไปอยางปกติ

ความปลอดภัยสวนบุคคล
- จัดเตรียมอุปกรณคุ มครองความปลอดภัยสวนบุคคล ใหเหมาะสม
สําหรับการกอสราง

- กําหนดใหมีเกณฑและระเบียบขอบังคับสําหรับการทํางานเพื่อความ
ปลอดภัย
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ใหระดับความรุนแรงเพิ่มขึ ้น ทั้งนี ้ในการดําเนินกิจกรรม
กอสรางโครงการ อาจมีอุบ ัติเหตุ เกิดขึ ้นไดตลอดเวลา 
โดยทั่วไปอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นจากการทํางาน รอยละ 85.0 
เกิดจากตัวบุคคลดวยการขาดความรู/ความเอาใจใส/ความ
ประมาท/ขาดประสบการณ และรอยละ 15.0 เกิดจาก
เครื่องจักรชํารุดหรือไมพรอมตอการปฏิบัติงาน แตทั้งนี้ใน
การดําเนินกิจกรรมกอสรางถนนโดยทั่วไป จะมีการเตรียม
อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล เชน หมวกนิรภัย 
ที่อุดหู ถุงมือ หนากากหรือผาปดจมูก และรองเทานิรภัย 
เปนตน ใหกับเจาหนาที ่และคนงานทุกคนสวมใสตลอด
ระยะเวลาการกอสร าง ซึ ่งคาดวาจะชวยปองกันและ
ลดผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุในการทํางานได จึงมี
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

- อบรมคนงานกอสรางใหร ู จักวิธีการใช แกไข และดูแลบํารุงรักษา
เครื่องมือ เครื่องจักร และอุปกรณการกอสรางอยางถูกตอง

- จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบื้องตนภายในพื้นที่กอสราง และสํานักงาน
ควบคุมงาน/บานพักคนงานระบบปองกันอัคคีภัย

- จัดใหมีอุปกรณดับเพลิงอยางเพียงพอในสํานักงานควบคุมงาน/บานพัก
คนงาน และพื้นที่หนวยกอสราง ตามมาตรฐาน วสท. 1010-34 จะตอง
ติดตั้งถังดับเพลิง ทุกระยะไมเกิน 45 เมตร ใหอยูในจุดที่มองเห็นไดงาย 
สามารถอานคําแนะนําการใชได และสามารถนําไปใชไดสะดวก และตอง
อยูในสภาพที่ใชงานไดตลอดเวลา

- ในพื้นที่ใกลจุดเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงจะตองติดตั้งปายหามสูบบุหรี่และ
ติดตั้งถังดับเพลิงแบบมือถือเพื่อปองกันเพลิงไหม

- ผูรับเหมากอสรางตองฝกอบรมใหคนงานกอสรางสามารถใชเครื่องมือ
ดังกลาวอยางถูกวิธีและกําหนดใหปฏิบัติตามกฎระเบียบอยางเครงครัด

- จัดใหมีการซอมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินจากการเกิดอุบัติเหตุและเหตุเพลิง
ไหม ในสํานักงานควบคุมงาน/บานพักคนงาน และพื้นที่หนวยกอสราง
ของโครงการอยางนอยปละ 1 ครั้ง

10) ผู รับเหมากอสรางประสานงานกับโรงพยาบาลที่มีความพรอมทั ้งดาน
เครื่องมือและบุคลากรทางการแพทยที่ตั้ งอยูใกลพื้นที่โครงการลวงหนา 
เพื่อขอรับบริการกรณีมีผูปวยหรือไดรับอุบัติเหตุจากพื้นที่กอสราง

11) ทําการคัดกรองสุขภาพคนงานกอนรับเขาทํางาน โดยเฉพาะแรงงานตางถิ่น 
เพื ่อปองกันและลดผลกระทบดานโรคติดตอหรือการแพรกระจายโรค 
หากเปนโรคติดตอตองไมรับเขาทํางาน
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

12) ผูรับเหมากอสรางตองกําชับใหคนงานกอสรางปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
การแพรกระจายของโรคระบาดตางๆ และปฏิบัติตามระเบียบขอปฏิบัติ
จากหนวยงานสาธารณสุขในพื้นที่ โดยมีรายละเอียดดังนี้
- รักษาระยะหางที่ปลอดภัยจากผูอื่นๆ และงดการรวมกลุมโดยไมจําเปน
- สวมหนากากอนามัยในที่สาธารณะ โยเฉพาะเมื่ออยูในพื้นที่ปดหรือเวน
ระยะหางไมได

- หลีกเลี่ยงพื้นที่ปด พยายามอยูในพื้นที่เปดโลงและอากาศถายเทสะดวก 
เปดหนาตางเมื่ออยูในพื้นที่ปด

- ลางมือบอยๆ โดยใชสบูและนํ้า หรือเจลลางมือที่มีสวนผสมหลักเปน
แอลกอฮอล

- รับวัคซีนเมื่อไดรับสิทธิ ์ ปฏิบัติตามหลักเกณฑในพื ้นที่เกี ่ยวกับการ
ฉีดวัคซีน

- ปดจมูกและปากดวยขอพับดานในขอศอกหรือกระดาษชําระเมื ่อไอ
หรือจาม

- เก็บตัวอยูที่พักเมื่อรูสึกไมสบาย หรือ หากมีไข ไอ และหายใจลําบาก 
ใหไปพบแพทย โดยติดตอลวงหนาเพื่อที่ผู ใหบริการดานสุขภาพจะได
แนะนําใหไปยังสถานพยาบาลที่ถูกตอง ซึ่งจะชวยปกปองรวมถึงลดการ
แพรกระจายของไวรัสและการติดเชื้ออื่นๆ

13) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ด านค ุณภาพอากาศ เส ียง ความส ั ่นสะเท ือน  ค ุณภาพน ํ ้าผ ิวดิน 
การคมนาคมขนสง และเศรษฐกิจสังคมอยางเครงครัด
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ การบํารุงรักษาตาม
แนวเสนทาง รวมทั้งการบํารุงรักษาตามปกติ การบํารุงรักษา
ตามกําหนดเวลา และการบํารุงรักษาพิเศษ การบูรณะและ
ซอมแซมบํารุงฉุกเฉิน เชน งานตีเสนจราจร งานซอมบํารุง
ผิวทางที่ชํารุด การซอมบํารุงเปลี่ยนหรือซอมแซมอุปกรณ
เพ ื ่อความปลอดภ ัย  เป นต น  ต องม ีการใช อ ุปกรณ/
เครื่องจักร/เครื่องยนตในการทํางาน โดยถาผูปฏิบัติงานขาด
ความระมัดระวัง ประมาท ไมมีความชํานาญในการที่
รับผิดชอบ ไมทราบกฎระเบียบความปลอดภัยในการทํางาน 
อาจเปนผลใหเกิดการบาดเจ็บตั้งแตระดับเล็กนอย เชน แผล
ถลอก แผลไฟไหม กระดูกหัก จนถึงการเสียชีวิตได แต
เนื่องจากลักษณะของกิจกรรมไมแตกตาง จากการดําเนิน
โครงการในปจจุบัน เปนกิจกรรมการดําเนินงานปกติของ
เจาหนาที่กรมทางหลวง ซึ่งมีประสบการณในการดําเนินการ
บํารุงรักษามาแลวในหลายเสนทาง การดําเนินงานในแตละ
ครั้งไมไดใชระยะเวลานาน จึงพิจารณาระดับผลกระทบอยู
ในระดับตํ่า

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) จัดเตรียมอุปกรณคุ มครองความปลอดภัยสวนบุคคล เชน หมวกนิรภัย 

ถุงมือ แวนตา หนากาก เครื่องปองกันเสียง รองเทาพื้นยางหุมสน และ
อุปกรณปองกันการตกจากที่สูง เปนตน ใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และ
กําชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหเรียบรอย
ทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน

2) ติดตั้งปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมายจราจรใหชัดเจนบริเวณพื้นที่
ตรวจสอบหรือซอมบํารุงโครงการ เชน ปายเตือนประเภทตางๆ ปายเตือนเขต
กอสรางดานหนา ปายลดความเร็ว ปายหามแซง และปายทางเบี่ยง เปนตน

3) การจ ัดการจราจรบร ิเวณพื ้นท ี ่ตรวจสอบหร ือซ อมบ ําร ุงโครงการ 
ใหดําเนินการตามคู มือเครื ่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง 
งานบูรณะ และงานบํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน เลมที่ 3 ของสํานักอํานวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง ป 2561 เพื่อเตือนใหผูใชทางทราบลวงหนา
กอนถึงจุดเริ่มตนกอสราง

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม

4.5 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
งานเตรียมพื้นที่สําหรับกอสราง งานดิน/หิน งานเตรียม

ว ัสด ุก อสร างและงานขนยาย งานโครงสร างสะพาน 
การปรับปรุงขยายคันทาง การปรับปรุงระบบระบายนํ้า 
เปนตน การดําเนินกิจกรรมดังกลาวจะมีการนําเครื่องจักร

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ตองมีการประชาสัมพันธ หรือติดประกาศรวมทั้งปายเตือนใหกับผูใชรถใช

ถนน และประชาชนใหทราบลวงหนา เกี ่ยวกับการกอสรางโครงการ 
ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มตนและสิ้นสุดโครงการชวงเวลาทํางาน รวมทั้งวัน 
และเวลาที่จะมีการขนสงวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญผาน เพื่อใหผูใชทาง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) พื้นที่ดําเนินการ :

บร ิ เวณทางหลวงหมายเลข 
214 ตั ้งแต กม.137+200 ถึง กม.
139+461 รวมสะพานขามแมนํ้ามูล
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ตารางที่ 2
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เขามายังพื้นที่กอสราง อาจสงผลใหเกิดการจราจรชะลอตัว
ในบริเวณที่มีกิจกรรม และอาจเกิดการกีดขวางการจราจร 
ทําใหบริเวณดังกลาวเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ และ
อาจทําใหผ ู  ใช รถใช ถนนและคนเดินเทาที ่ส ัญจรผ าน
อาจไดรับอันตรายจากการจราจรหรือเครื ่องจักรในการ
กอสรางได
การกอสรางมีกิจกรรมการขนสงชิ้นสวนเขามายังพื้นที่

กอสราง ขณะทําการยก/เคลื่อนยายชิ้นสวนดังกลาว ในบาง
เวลาหรือบางชวงอาจมีความจําเปนตองปดกั้นการจราจร
และจัดทํา ทางเบี่ยงในการสัญจร ซึ่งสงผลใหเกิดความไม
สะดวกในการใชเสนทาง การจราจรชะลอตัวในบริเวณที่มี
กิจกรรม โดยเฉพาะบริเวณที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
หากไมมีการจัดการจราจรที่ดี อาจสงผลกระทบตอความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนนและคนเดินเทา 
โดยผลกระทบดังกลาวจะเกิดในระยะกอสรางเปนสวนใหญ 
ซึ่งมีระยะเวลากอสรางรวม 24 เดือน (2 ป) ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

ไดหลีกเลี่ยงการใชเสนทางดังกลาว หรือใชอยางระมัดระวัง โดยเฉพาะใน
เวลากลางคืน ควรมีการตั้งปายประชาสัมพันธและไฟฟาสองสวางในจุดที่
เห็นไดชัดเจน

2) ผูรับเหมากอสรางตองจัดเตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ ่มตนการ
กอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
และต ิดต ั ้ งป  าย เต ือนเขตก อสร  า ง  ตลอดจนต ิดต ั ้ งส ัญญาณไฟ 
ใหชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 
500 เมตร

3) ติดตั้งปายสะทอนแสงใหครอบคลุมแนวเขตพื้นที่กอสราง เพื่อแบงเขตพื้นที่
กอสรางและเสนทางจราจรใหชัดเจน โดยติดตั้งบริเวณ กม.137+200 ถึง 
กม.139+461

4) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งหลอดไฟใหแสงสวางบริเวณพื้นที่กอสราง 
ใหสามารถมองเห็นพื ้นที ่เขตการกอสรางไดชัดเจน โดยติดตั ้งบริเวณ 
กม.137+200 ถึง กม.139+461

5) ผูรับเหมากอสรางตองอบรมพนักงานขับรถสงวัสดุกอสรางของโครงการ
ใหยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี ่ยานพาหนะอยาง
ระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัวผูขับขี่เอง และผูรวม ใช
เสนทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ

6) การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแตละวัน จะตองหาที่จอดที่เหมาะสม
นอกเขตทาง หากจําเปนและหลีกเลี่ยงไมได ใหจอดชิดเขตทางหรือขอบ
ไหลทางมากที่สุดและจะตองใหมียามรักษาการณ ไฟสองสวางหรือไฟ
กระพริบ ณ บริเวณที่จอดพรอมทั้งใหมีเครื่องหมายนําทาง เชน กรวยหรือ

2) ดัชนีที่ทําการตรวจวัด :
สถิต ิอ ุบ ัต ิเหตุที ่ เก ิดจากการ

จราจร โดยระบ ุประเภทของยาน
พาหนะ วันเวลาสถานที่เกิดอุบัติเหตุ 
สาเหตุของอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้น และ
ความรุนแรง/ความเสียหายที่เกิดขึ้น

3) ความถี่ :
จํานวน 12 ครั้ง/ป (เดือนละ 

1 ครั ้ง) โดยตองดําเนินการตลอด
ระยะเวลาที่มีการกอสรางโครงการ

4) หนวยงานผูรับผิดชอบ :
กรมทางหลวง จัดจางบุคคล

ที่สาม (Third Party) ในการติดตาม
ตรวจสอบ



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

หลักนําทางติดแถบสะทอนแสง เปนตน กอนถึงบริเวณที่จอดประมาณ 100 

เมตร (ตามคูมือการใชอุปกรณควบคุมการจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง)
7) ปดคลุมทายรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด เพื่อปองกันการ

ฟุงกระจายของฝุนละอองและเศษวัสดุตกหลนบนผิวทาง พรอมจัดใหมี
พนักงานทําความสะอาดบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ หากพบวามีเศษดิน/
ทรายหรือวัสดุกอสรางตกหลนบนผิวทาง ใหดําเนินการทําความสะอาดให
เรียบรอย

8) ผูรับเหมากอสรางตองตรวจสภาพของรถบรรทุก อุปกรณและเครื่องจักรที่
ใชในกิจกรรมกอสราง ตามระยะรอบการทํางานของเครื่องจักรที่ใชใน
โครงการอยูเสมอ

9) ผูรับเหมากอสรางควบคุมนํ้าหนักบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูใน
เกณฑการกําหนดนํ้าหนักบรรทุกตามกฎหมายกําหนด

10) ผู รับเหมากอสรางตองตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนน
โครงขายอยู เสมอ และหากพบวามีการชํารุด เนื ่องจากการขนสงของ
โครงการ ผูรับเหมากอสรางตองรีบทําการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี 
เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน

11) กรณีที่ประชาชนในพื้นที่หรือผูใชทาง ไดรับอุบัติเหตุหรืออันตรายจาก
กิจกรรมการกอสราง ผูรับเหมากอสรางตองรับผิดชอบคาใชจายในการ
รักษาพยาบาลหรือคาสินไหมทดแทนทั้งหมด

12) หามพนักงานขับรถใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาท หรือมีการมึนเมา
ในขณะปฏิบัติงาน หากมีการฝาฝนจะตองพิจารณาโทษทันที เพื่อไมใหเกิด
อุบัติเหตุจนกระทบตอชีวิต ทรัพยสินผูอื ่น ซึ่งจะสง ผลกระทบตอภาพ
ลักษณของโครงการ
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ตารางที่ 2
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องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

13) ติดสติ๊กเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและเครื่องจักรของโครงการ 
ที่ระบุบริษัทผูดําเนินการ และหมายเลขโทรศัพทเพื่อการรองเรียน

14) หลังจากการกอสรางเสร็จสมบูรณแลว วัสดุทุกชิ้นที่ใชในการกอสราง
จะตองถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อคืนพื้นผิวจราจรตามมาตรฐาน
กรมทางหลวง

15) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เมื ่อกอสรางโครงการแลวเสร็จ จะทําใหโครงขาย

คมนาคมในพื้นที่โครงการมีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น จึงทําให
สามารถลดความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงไฟสอง
สวางเพิ่มมากขึ้นในจุดที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
สงผลใหการคมนาคมมีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น

กิจกรรมการบํารุงรักษาทาง จะมีการนําเครื่องจักรเขา
มายังพื้นที่กอสราง อาจทําใหบริเวณดังกลาวกลายเปนจุด
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได กอใหเกิดการกีดขวางการจราจร
ในบริเวณที่มีกิจกรรม แตมีขอบเขตผลกระทบอยูในพื้นที่เขต
ทางเทานั้น และมีระยะเวลาในชวงสั้นๆ จึงมีผลกระทบอยูใน
ระดับตํ่า

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) กรมทางหลวงตองปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด
2) ตรวจสอบผิวจราจรเปนประจํา หากพบวามีสภาพชํารุด ใหดําเนินการ

ซอมแซมใหอยูในสภาพใชงานโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบดานอุบัติเหตุ
3) ติดตั้งปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมายจราจรใหชัดเจนบริเวณพื้นที่

ตรวจสอบหรือซอมบํารุงโครงการ เชน ปายเตือนประเภทตางๆ ปายเตือน
เขตกอสรางดานหนา ปายลดความเร็ว ปายหามแซง และปายทางเบี่ยง 
เปนตน

4) การจัดการบริเวณพื้นที่ตรวจสอบหรือซอมแซมบํารุงโครงการ ใหดําเนินการ
ตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในการกอสราง งานบูรณะ และงาน
บํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน เลมที่ 3 ของสํานักอํานวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวง ป 2561 เพื ่อเตือนใหผู ใช ทางทราบลวงหนากอนถึง
จุดเริ่มตนซอมบํารุงโครงการ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

4.6 ความปลอดภัยในสังคม ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
การพัฒนาโครงการจะมีกลุมแรงงานเขามาทํางานในพื้นที่
โครงการ จํานวน 200 คน การเขามาทํางานในพื้นที่กอสราง
จะดําเนินการในชวงกลางวัน และตอนเย็นหลังเลิกงานจะ
กลับไปพักผอนที ่บานพักคนงาน ที่ผู ร ับจางกอสรางจะ
จัดเตรียมไวให ดังนั้น คนงานกอสรางจะอยูในพื้นที่กอสราง
และบานพักคนงานเปนหลัก และจะไมเขาไปยุงเกี่ยวในพื้นที่
ชุมชนโดยไมจําเปน แตอยางไรก็ตาม หากแรงงานกอสราง
สวนใหญเปนคนตางถิ ่น อาจทําใหประชาชนที ่อาศัยอยู
ใกลเคียงบานพักคนงานรูสึกหวาดระแวง ไมปลอดภัยตอ
ชีวิตและทรัพยสินได จึงกําหนดใหขนาดผลกระทบอยูใน
ระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) การจางคนงานกอสราง ควรพิจารณาการจางแรงงานในทองถิ่น เพื่อชวยลด

ปญหาดานความปลอดภัยในสังคม และความขัดแยงระหวางคนงานจาก
คนงานตางถิ่น

2) ใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพกอนรับเขาปฏิบัติงาน 
เพื่อปองกันการเกิดปญหายาเสพติดและปญหาอาชญากรรม

3) ผูรับเหมาตองวางกฎเกณฑและขอปฏิบัติแกคนงาน เพื่อความเปนระเบียบ
เรียบรอย พรอมทั้งควบคุมดูแลความประพฤติของคนงานอยางเขมงวด 
ดังนี้
- ใหหัวหนาคนงานกอสรางดูแลความประพฤติ และกําหนดบทลงโทษ 
ตักเตือนคนงานกอสรางอยางเขมงวด

- กําหนดเวลาเขา - ออกบานพักคนงานกอสรางไวไมเกิน 22.00 น. หากมี
ความจําเปนตองมีการลงชื่อ พรอมบันทึกเวลาเขา - ออก

- หามเลนการพนันและดื่มสุราในบริเวณบานพักคนงานกอสราง
- หามคนงานกอสรางเกี่ยวของกับสารเสพติดทุกประเภท
- หามสงเสียงดังในยามวิกาล ตั้งแตเวลา 22.00 น. จนถึงเวลา 06.00 น.
- หามทะเลาะวิวาทระหวางคนงานดวยกันหรือระหวางคนงานกับคนใน
ชุมชนใกลเคียง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การดําเนินกิจกรรมในระยะดําเนินการ ไดแก การคมนาคม
บนทางหลวง และงานบํารุงรักษาแนวเสนทางโครงการ 
เปนกิจกรรมที่ไมตองใชคนงานมากนักและระยะเวลาในการ
ปฏิบัติงานคอนขางสั้น ประกอบกับไมมีการกอตั้งบานพัก

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

คนงานในพื้นที่โครงการ จึงไมกอใหเกิดผลกระทบตอการ
เกิดอาชญากรรมและการเกิดความไมปลอดภัยในสังคม

4.7 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมภายในบานพักคนงานกอสราง ไดแก กิจกรรม

การอุปโภค-บริโภค ระบบสุขาภิบาลตางๆ ซึ ่งกิจกรรม
เหลานี้กอใหเกิดขยะมูลฝอย นํ้าเสียจากการพัฒนาโครงการ 
เกิดจากกิจกรรมการกอสราง ไดแก การอุปโภค - บริโภค 
ในแตละวันของพนักงานในสํานักงานและคนงานกอสราง
จากบานพักคนงาน โดยในระยะกอนกอสรางและระยะ
กอสรางคาดวาจะมีเจาหนาที ่ควบคุมงานกอสราง และ
คนงาน โดยโครงการไดกําหนดใหทําการจัดหาที่ตั้งสํานักงาน
ควบคุมงาน และบานพักคนงานกอสราง (Camp Site) 

โดยมีหลักเกณฑในการเลือกตําแหนงที่ตั ้งสํานักงานและ
บานพักคนงาน ดังนี้

- พื้นที่ที่มีความสะดวกในการเขาถึงมีโครงขายถนน
ทองถิ่น เชน ถนนของทองถิ่น ถนนของกรมทาง
หลวง หรือของกรมทางหลวงชนบทเขาถึงพื้นที่ได
โดยสะดวก

- อยูใกลพื้นที่กอสรางเพื่อลดปริมาณการเดินทางและ
ขนสงวัสดุ และไมรบกวนตอชุมชนมากนัก

- ไมควรตั้งอยูใกลชุมชนมากเกินไป เพื่อไมใหเกิดการ
รบกวนตอชุมชน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) จัดหาถังขยะมีฝาปดสภาพดีรองรับปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากสํานักงาน

ควบคุมงานและบานพักคนงานกอสรางใหเพียงพอ ในเบื้องตนไดกําหนดให
มีถังรองรับมูลฝอย ขนาดความจุ 240 ลิตร จํานวน 5 ถัง ประกอบดวย 
ถังขยะเปยก จํานวน 2 ถัง ถังขยะแหง จํานวน 2 ถัง และถังขยะอันตราย 
จํานวน 1 ถัง ไวสําหรับรวบรวมมูลฝอยที่เกิดขึ้น พรอมประสานงานกับ
เจาหนาที่องคการบริหารสวนทองถิ่น หรือหนวยงานที่รับผิดชอบเขามา
จัดเก็บอยางสมํ่าเสมอ เพื่อไมใหเปนแหลงเพาะพันธุแมลงและสัตวพาหะอื่นๆ

2) รณรงคใหคนงานกอสรางคัดแยกประเภทขยะกอนทิ้ง เพื่อความสะดวกใน
การจัดเก็บของหนวยงานปกครองสวนทองถิ่น

3) พื้นที่สํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ ตองอยูหาง
จากแหลงนํ้าธรรมชาติไมนอยกวา 50 เมตร

4) จัดใหมีหองนํ้าและหองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาล และมีจํานวน
เพียงพอกับจํานวนคนงานกอสรางไวบริเวณสํานักงานควบคุมงานและ
บานพักคนงาน โดยมีอัตราสวน 15 คน/หอง ตามหลักเกณฑขอกําหนดของ
กระทรวงมหาดไทยที ่ออกกฎกระทรวง ฉบับที ่ 63 (พ.ศ. 2551) เรื ่อง 
การจัดใหมีหองนํ ้าและหองสวมในชนิดหรือประเภทของอาคารตางๆ 
สําหรับอาคารชั่วคราวประเภทที่พักคนงาน หรือลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน 
พ.ศ. 2551 ซึ ่งเจาหนาที ่และคนงานกอสรางมีจํานวนทั ้งสิ ้น 200 คน 
จึงตองจัดใหมีหองนํ้า - หองสวมไมนอยกวา 14 หอง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

- ไมตั้งสํานักงานและที่พักคนงานใกลลํานํ้า โดยตอง
อยูหางจากแหลงนํ้าอยางนอย 50 เมตร

1) การจัดการขยะมูลฝอย
กิจกรรมการกอสรางมีการกอสรางสํานักงานควบคุม 

บานพักคนงาน มีการเตรียมพื้นที่กอนที่จะทําการกอสราง 
จะดําเนินการอยู ในพื ้นที ่สถานีตรวจสอบนํ้าหนักจังหวัด
สุรินทร โดยอยูหางจากพื้นที่โครงการประมาณ 24 กิโลเมตร 
แตอยางไรก็ตามกิจกรรมดังกลาวจะดําเนินการในพื้นที่ของ
โครงการ ซึ ่งสามารถดําเนินการจัดการกับขยะมูลฝอยที่
เกิดขึ ้นไดงาย ดังนั ้น จึงกําหนดผลกระทบทางลบอยู ใน
ระดับตํ่า

กิจกรรมการขนสงเครื่องจักร การขนยายวัสดุ/อุปกรณ
การกอสราง เปนกิจกรรมที่ดําเนินการบริเวณบนถนนเทานั้น 
จึงไมเปนกิจกรรมที่กอใหเกิดผลกระทบทางดานการจัดการ
ขยะมูลฝอยในบริเวณพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ

กิจกรรมการแผวถางพื้นที่ งานกอสรางทางชั่วคราว 
งานกอสรางงานระบายนํ้า งานปรับปรุงจุดกลับรถ และงาน
กอสรางสาธารณูปโภคตางๆ เปนกิจกรรมที่ดําเนินการในเขต
ทางของโครงการ อาจจะกอใหเกิดขยะจากการดําเนิน
กิจกรรมได เชน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เศษไม และวัชพืช 
เปนตน ซึ่งขยะที่เกิดขึ้นดังกลาวผูรับเหมาจะตองดําเนินการ
รวบรวมไปกําจัดอยางถูกหลักสุขาภิบาลตอไป ดังนั้น จึงไมมี

5) บริเวณพื ้นที ่ส ํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ 
ตองติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปใหมีขนาดรองรับปริมาณนํ้าเสียที่
เก ิดข ึ ้นได อยางเพ ียงพอ และควบคุมดูแลระบบบําบ ัดนํ ้าเส ียให มี
ประสิทธิภาพดีอยูเสมอ โดยอัตราการเกิดนํ้าเสียจากเจาหนาที่และคนงาน
กอสรางทั้งหมด 200 คน จะกอใหเกิดปริมาณนํ้าเสีย รอยละ 80 ของ
ปริมาณนํ้าใชทั้งหมด ประกอบดวย นํ้าเสียจากหองสวม 20 ลิตร/คน/วัน 
นํ้าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 50 ลิตร/คน/วัน และที่เหลือเปนนํ้า
เสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง (กรมควบคุมมลพิษ, 2537) ดังนั้น คนงาน
กอสรางของโครงการจะกอใหเกิดปริมาณนํ้าเสียจากหองสวม 3.2 ลูกบาศก
เมตร/วัน นํ้าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 8 ลูกบาศกเมตร/วัน และ
นํ้าเสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง 20.8 ลูกบาศกเมตร/วัน ปริมาณนํ้าเสียรวม
ที ่เกิดขึ ้นจากเจาหนาที ่และคนงานของโครงการจะกอใหเกิดนํ ้าเสีย
ประมาณ 32 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยโครงการตองจัดเตรียมระบบบําบัดนํ้า
เสียสําเร็จรูปที ่สามารถรองรับปริมาณนํ ้าเสียไดอยางเพียงพอ และมี
ประสิทธิภาพในการบําบัด ดังนี้
- ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 4
ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง รองรับนํ้าเสียจากหองนํ้าหองสวมของ
คนงานกอสราง ปริมาณ 3.2 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการ
กักเก็บนํ้าเสีย 24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบําบัดนํ้าเสียกอน
ปลอยออกสูแหลงนํ้าสาธารณะ

- ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร ถังดักไขมัน ขนาด 1 ลูกบาศกเมตร จํานวน 
3 ถัง และระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 
10 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง รองรับนํ้าเสียจากโรงอาหาร/ประกอบ
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ตารางที่ 2
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สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลกระทบการดําเนินกิจกรรมภายในสํานักงานควบคุมงาน
และบานพักคนงาน จะกอใหเกิดขยะมูลฝอยจากเจาหนาที่
และคนงานกอสรางของโครงการมีปริมาณทั้งหมดประมาณ 
0.23 ตัน/วัน (คิดจากอัตราการผลิตขยะมูลฝอยทั่วไปจาก
คนงานกอสราง 200 คน ประมาณ 1.15 กิโลกรัม/คน/วัน 
ในระหวางการกอสราง) ซึ ่งผู ร ับเหมาจะตองดําเนินการ
รวบรวมกอนนําไปกําจัดอยางถูกหลักสุขาภิบาล หรือ
ประสานงานใหหนวยงานทองถิ่นที่เกี่ยวของมารับไปกําจัด
ตอไป แตอยางไรก็ตามเมื่อมีการเพิ่มขึ้นของขยะมูลฝอยจาก
จํานวนคนงานกอสรางประมาณ 200 คน อาจทําใหการ
จัดเก็บขยะมูลฝอยของหนวยงานทองถิ่นมีภาระงานมากขึ้น 
หรือตกคางเหลือในพื้นที่ได จึงคาดวาเปนผลกระทบทางลบ
ระดับปานกลาง

2) การจัดการนํ้าเสีย
สวนปริมาณนํ้าเสียที่เกิดขึ้นจากสํานักงานควบคุมงาน

และบานพักคนงาน ประมาณ 32 ลูกบาศกเมตร/วัน 
(คิดเจาหนาที่และคนงานกอสรางทั้งหมดประมาณ 200 คน 
มีอัตราการใชนํ้าประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน จะกอใหเกิด
ปร ิมาณนํ ้าเส ียร อยละ 80 ของปร ิมาณนํ ้าใช ท ั ้ งหมด 
ประกอบดวย นํ้าใชจากหองสวม 20 ลิตร/คน/วัน นํ้าใชจาก
โรงอาหาร/ประกอบอาหาร 50 ลิตร/คน/วัน และที่เหลือ
เปนนํ ้าใชจากลานอาบนํ ้า/ซักลาง (กรมควบคุมมลพิษ , 

อาหาร ปริมาณ 8 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการกักเก็บ
นํ้าเสีย 24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบําบัดนํ้าเสียกอนปลอยออก
สูแหลงนํ้าสาธารณะ

- ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปแบบเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 25

ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง รองรับนํ้าเสียจากลานอาบนํ้า/ซักลาง 
ปริมาณ 20.8 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยมีระยะเวลาในการกักเก็บนํ้าเสีย 
24 ชั่วโมง (Detention Time) เพื่อบําบัดนํ้าเสียกอนปลอยออกสูแหลง
นํ้าสาธารณะ

6) ทําการเทพื้นคอนกรีตบริเวณพื้นที่โรงเก็บเครื่องจักรกล โรงซอมบํารุง และ
บริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของนํ้ามันและไขมัน โดยทําเปนพื้นคอนกรีตยก
ขอบมีรางระบายนํ้าคอนกรีตโดยรอบขนาด 1.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 

ถัง เพื่อรองรับนํ้าเสียที่ปนเปอนคราบนํ้ามันที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมภายใน
บริเวณโรงเก็บเครื่องจักรกลและโรงซอมบํารุง

7) เมื ่อดําเนินการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ใหรื ้อยายถังบําบัดนํ ้าเสีย
สําเร็จรูปออก พรอมปรับสภาพพื้นที่คืนใหเรียบรอย ทั้งนี้ใหประสานงาน
กับหนวยงานองคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดูดสิ่งปฏิกูล

8) เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสรางจะตองทําการคืนพื้นที่โครงการ โดยการ
รื้อถอนสิ่งปลูกสรางชั่วคราว เชน บานพักคนงาน สํานักงานควบคุมงาน
ออกจากพื้นที่ทันที รวมถึงการกําจัดถังบําบัดนํ้าเสียและสิ่งปฏิกูลที่อยู
บริเวณใตดินใหเปนไปอยางถูกตองตามหลักสุขาภิบาล

9) หากผูรับเหมากอสรางมีความจําเปนตองใชแหลงนํ้าผิวดินบริเวณพื้นที่
โครงการ ใหดําเนินการหารือกับผูนําชุมชนและไดรับอนุญาตกอนนําไปใช
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

2537) ดังนั ้น คนงานกอสรางของโครงการจะกอใหเกิด
ปริมาณนํ้าเสียจากหองสวม 3.2 ลูกบาศกเมตร/วัน นํ้าเสีย
จากโรงอาหาร/ประกอบอาหาร 8 ลูกบาศกเมตร/วัน และ
นํ ้าเสียจากลานอาบนํ ้า/ซักลาง 20.8 ลูกบาศกเมตร/วัน 
ปริมาณนํ้าเสียรวมที่เกิดขึ้นจากเจาหนาที่และคนงานของ
โครงการจะกอใหเกิดนํ้าเสียประมาณ 32 ลูกบาศกเมตร/วัน) 
นอกจากนี้ยังมีนํ้าเสียที่ปนเปอนคราบนํ้ามันจากกิจกรรม
ภายในบริเวณโรงเก็บเครื่องจักรกลและโรงซอมบํารุง รวมทั้ง
ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นทั้งหมด 0.6 ลูกบาศกเมตร/วัน 
หากระบายนํ้าเสียดังกลาวออกสูพื้นที่ภายนอกโดยไมผาน
การบําบัดหรือเกิดการชะลางนํ้าขยะมูลฝอยออกสู พื ้นที่
ภายนอก อาจสงผลกระทบตอแหลงนํ ้าธรรมชาติที ่อยู
ใกลเคียง แตอยางไรก็ตามปริมาณสารอินทรียหรือสิ่งปฏิกูล
ที่เกิดขึ ้นอาจทําใหบริเวณบานพักคนงานเปนแหลงเสื ่อม
โทรมและเปนแหลงแพรเชื้อโรคได ซึ่งมีผลกระทบเกิดขึ้น
ตลอดระยะเวลาการก อสร างโครงการ จึงคาดวาเปน
ผลกระทบทางลบระดับปานกลาง

กิจกรรมการพัฒนาโครงการอื่นๆ ไดแก การรื้อยาย
สิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณการ
กอสรางและวัสดุกอสราง งานขนยายดิน/หินและวัสดุ/
ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
กอสราง การดําเนินงานของโรงหลอคอนกรีต งานดินหรือ
หินตัด/งานถมคันทาง งานชั้นทาง/ผิวทาง และงานจัดการ
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เปนกิจกรรมที่ไมกอใหเกิด
ของเสีย จึงไมมีผลกระทบเกิดขึ้น
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การดําเนินกิจกรรมงานบํารุงรักษาแนวเสนทางโครงการ 
ไดแก งานบํารุงรักษาปกติ งานบํารุงรักษาตามกําหนด
เวลา งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
เปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบตอการจัดการขยะมูลฝอย 
ของเสีย นํ้าเสียของชุมชน จึงไมมีผลกระทบเกิดขึ้น

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม

4.8 ผูใชทาง ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) ผลกระทบตอการสัญจรของผูใชทาง

กิจกรรมการดําเนินงานในระยะกอนกอสราง ไดแก 
การเตรียมการรื้อยายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค เพื่อเตรียม
พื้นที่ใหพรอมสําหรับการกอสรางกิจกรรมงานดิน และงาน
ทาง ซึ่งในระหวางการดําเนินงานจะมีการนําเครื่องมือหรือ
เครื ่องจักรตางๆ เขาไปในพื้นที่อาจทําใหกีดขวางบนทาง
หลวงหมายเลข 214 สงผลใหผูใชเสนทางบริเวณดังกลาว
ไดรับผลกระทบทั้งเสียเวลาและคาใชจาย ในการเดินทางที่
เพิ ่มขึ ้น และเกิดความเครียดในการเดินทางจากปญหา
การจราจรติดขัด อยางไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึ้นเกิดใน
บางชวงเวลาเทานั ้น จึงคาดผลกระทบใหอยู  ในระดับ
ปานกลาง

กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสะพาน โดยดําเนินการ
เฉพาะบริเวณพื้นที่กอสราง ซึ่งสะพานเดิมประชาชนสามารถ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) กอนเริ่มดําเนินการกอสรางตองประชาสัมพันธใหประชาชนบริเวณโครงการ

ทราบถึงแผนการกอสราง และติดตั้งปายประชาสัมพันธ ลวงหนาอยางนอย 
1 เดือน โดยระบุชื ่อโครงการ ระยะเวลา สถานที ่ก อสรางหนวยงาน
รับผิดชอบ ชื่อนายชางโครงการ พรอมเบอรติดตอ เปนตน ทั้งนี้ ใหติดตั้งไว
กอนถึงบริเวณพื้นที่กอสรางหรือบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ 
เพื่อใหผูใชทางทราบและรับรูสถานภาพบริเวณแนวเสนทางโครงการ

2) หากมีความจําเปนตองปดเสนทาง ตองมีการประชาสัมพันธแผนการ
กอสรางโดยการติดตั ้งปายประชาสัมพันธ ระบุวัน เวลา สถานที่ และ
ขั้นตอนการดําเนินงานบริเวณจุดเริ ่มตนและจุดสิ้นสุดพื้นที่กอสรางให
ชัดเจน กอนการดําเนินกิจกรรมอยางนอย 7 วัน เพื่อใหผูที่สัญจรไป - มา 
และประชาชนในพื้นที่สามารถหลีกเลี่ยงหรือใชเสนทางอื่นแทนได

3) ในกรณีที่มีการปดเสนทางชั่วคราวเพื่อทําการกอสราง ขนยายวัสดุอุปกรณ
กอสราง หรือกองวัสดุกอสรางบนผิวทาง ตองจัดทําทางเบี่ยง และมีเจาหนาที่
คอยอํานวยความสะดวกแกยานพาหนะที่สัญจรไป - มาบนแนวเสนทาง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

สัญจรได แตอาจไมไดรับความสะดวกเชนเคย และอาจ
เส ียเวลาในการเด ินทางเพิ ่มข ึ ้น จ ึงก ําหนด ให ขนาด
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

2) ผลกระทบตอผู ใชทางจากปริมาณรถขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสราง
กิจกรรมการขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณกอสรางและ

วัสดุกอสราง เปนกิจกรรมที่ดําเนินการอยูบนถนน รถบรรทุก
เขาถึงไดสําหรับการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสรางและ
วัสดุกอสรางเขาสูพื ้นที่สําหรับใชในการกอสรางโครงการ 
โดยเครื่องจักรที่มีขนาดใหญจะอาศัยรถพวงในการขนสง 
ส วนว ัสด ุอ ุปกรณท ั ่วไปจะใช รถบรรทุกในการขนสง 
ทําใหมีรถบรรทุกเขา - ออก บนทางหลวงหรือถนนทองถิ่น 
ซึ่งในบริเวณเสนทางดังกลาวจะเปนการเพิ่ม ความหนาแนน
ของปริมาณรถบนเสนทางดังกลาวเพิ่มมากขึ้น สงผลใหผูใช
เสนทางดังกลาวเกิดความไมสะดวกในการเดินทางทําใหตอง
ใชความเร็วลดลง และใชเวลาในการเดินทางมากขึ้น อยางไร
ก็ตาม การขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณกอสรางและวัสดุ
กอสรางจะใชระยะเวลาไมนาน และไมไดขนสงตลอดทั้งวัน 
และเกิดขึ้นในบางชวง เทานั้น ดังนั้น จึงกําหนดขนาดของ
ผลกระทบอยูในระดับตํ่า

4) ผูรับเหมากอสรางตองวางแผนการใชเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง
โครงการ โดยกําหนดใหท ําการขนสงในชวงเวลา 10.00 - 15.00 น. 
เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาดานการจราจรติดขัด และเปนอุปสรรคตอการสัญจร
ไป - มาของผูใชทาง โดยหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการ
ในชวงเวลาเรงดวนเชา (07.00 - 09.00 น.) และเย็น (16.00 - 17.00 น.)

5) การขนยายวัสดุตางๆ โดยเฉพาะหิน ปูน ทราย ตองมีผาใบคลุมมิดชิด
บริเวณที่มีการบรรทุกเพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุ

6) อบรมพนักงานขับรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี ่ยานพาหนะอยางระมัดระวัง 
เพื่อปองกันอุบัติเหตุตอตัวผูขับขี่และผูใชทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัย
อยูใกลเคียงแนวเสนทางขนสง

7) กําชับใหพนักงานขับรถบรรทุกขับชิดซายทางเสมอ เพื่อลดการกีดขวางหรือ
เปนอุปสรรคตอการสัญจรของผูใชทาง

8) ควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางของโครงการใหเปนไป
ตามกฎหมายกําหนดและความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อวิ่งผาน
พื้นที่ชุมชน

9) กําหนดใหรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการ ติดปายชื่อ
โครงการ บริษัทรับจางกอสรางพรอมหมายเลขโทรศัพทไวอยางชัดเจน 
เพื่อใหประชาชนสามารถแจงเรื่องราวรองเรียนได

10) ดูแลและจัดเก็บเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณกอสรางบริเวณพื้นที่กอสรางให
เรียบรอย เพื่อปองกันการกีดขวางการจราจร

11) จัดเตรียมพื้นที่จอดรถบรรทุกของโครงการไมใหกีดขวางบนแนวเสนทางที่
ใชในการขนสงหรือบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ
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ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

12) ติดตั้งปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง
โครงการใหชัดเจน เชน ปายเตือนประเภทตางๆ ปายเตือนเขตกอสราง
ดานหนา ปายลดความเร็ว ปายหามแซง ปายทางเบี่ยง เปนตน ทั้งนี้ หากมี
ความจําเปนตองดําเนินการกอสรางชวงเวลากลางคืน ตองติดตั้งแผงกั้นเขต
กอสราง สัญญาณเตือน และหลอดไฟใหแสงสวางที่สามารถมองเห็นพื้นที่
เขตการกอสรางไดชัดเจน

13) การจัดการบริเวณพื้นที่กอสราง ใหดําเนินการตามคูมือเครื่องหมายควบคุม
การจราจรในการกอสราง งานบูรณะ และงานบํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน 
เลมที่ 3 ของสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ป 2561 เพื่อเตือน
ใหผูใชทางทราบลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตนกอสราง

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กิจกรรมการดําเน ินงานในระยะด ําเนินการและ

บํารุงรักษา ไดแก การเปดใชโครงการ ซึ ่งผลกระทบที่
ประเมินไดในระยะนี้จะมีความสัมพันธกับการประเมินผล
กระทบตอการคมนาคม ซึ่งจะ เปนผลกระทบดานบวกใน
ระดับปานกลาง เนื่องจากการขยายชองจราจรทําใหผูใชทาง
มีทางเลือกชองทางจราจรเพิ่มมากขึ้น ผูใชทางไมตองขับตาม
รถบรรทุกขนาดใหญ หรือเกิดอุบัติเหตุในการแซง

สําหรับกิจกรรมงานบํารุงรักษาปกติ งานบํารุงรักษา
ตามกําหนดเวลา และงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซอมแซมให
สามารถใชงานไดตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดําเนินการ
อยู บนผิวจราจร เกิดขึ ้นในบางชวงของแนวเสนทางใช

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
1) ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เชน ความขรุขระรอยตอบนผิวถนน ความไม

สมํ ่าเสมอของผิวจราจร หากพบวามีการชํารุดเสียหายใหดําเนินการ
ซอมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนนซึ่งเปนเหตุ
ใหเกิดความสั่นสะเทือนเพิ่มเติม

2) ติดตั้งปายจํากัดความเร็ว หากมีการซอมแซมผิวทาง ผูรับเหมาตองติดตั้ง
ปายเตือนลวงหนาประมาณ 200 เมตร เพื ่อใหผู ใชรถใชถนนสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจนทั ้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื ่อปองกัน
อุบัติเหตุจากการใชรถที่มีความเร็วสูง

3) หากมีความจําเปนตองปดเสนทาง ขณะตรวจสอบหรือซอมบํารุงพื้นที่
โครงการ กรมทางหลวงตองจัดทําทางเบี่ยงและมีเจาหนาที่คอยอํานวย
ความสะดวก

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 98 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ระยะเวลาสั้นๆ เทานั้น ไมไดดําเนินการตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ทําใหสามารถใชเสนทางไดปกติแตอาจทําให
ความเร็วของยานพาหนะลดลงเมื่อผานบริเวณที่มีการดําเนิน
กิจกรรมดังกลาวได ทําใหการเดินทางของผูใชทางไมคอย
สะดวกนัก จึงกําหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบอยูใน
ระดับผลกระทบตํ่า

4) การจัดการบริเวณพื้นที่ตรวจสอบหรือซอมแซมบํารุงโครงการ ใหดําเนินการ
ตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในการกอสราง งานบูรณะ และงาน
บํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน เลมที่ 3 ของสํานักอํานวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวง ป 2561 เพื ่อเตือนใหผู ใช ทางทราบลวงหนาก อนถึง
จุดเริ่มตนซอมบํารุงโครงการ

4.9 โบราณสถาน แหลง
โบราณคดี ประวัติศาสตร 
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีด

ขวาง การกอสรางถนนชั่วคราว และการขนสงเครื่องจักร/
อุปกรณกอสราง เปนกิจกรรมที่ทําใหเกิดเกิดมลพิษทาง
อากาศ ฝุนละออง และแรงสั่งสะเทือน หากไมมีมาตรการ
ปองกันที่ดีอาจสงผลใหเกิดความเสียหายหรือลดคุณคาของ
แหลงประวัติศาสตรและโบราณคดีได ดังนั้น จึงกําหนดให
ขนาดของผลกระทบอยูในระดับปานกลาง

งานตัดฟนตนไม/การขุดตอ และการนําไมออกจาก
พ ื ้นท ี ่ งานก อสร างทางช ั ่วคราว/ทางเบ ี ่ยงช ั ่ วคราว 
งานกอสรางทางระบายนํ้าชั่วคราว งานดินตัด/งานดินถม 
งานถมคันทาง งานขนยายดิน/หินและวัสด ุ/ชิ ้นส วน
งานก อสร าง งานขนย ายว ัสด ุ/ช ิ ้นส วนงานก อสร าง 
งานกอสรางทอระบายนํ้า และงานลาดยางผิวทาง เปนตน 
เปนกิจกรรมที่ทําใหเกิดเกิดมลพิษทางอากาศ ฝุนละออง 
และแรงสั่นสะเทือน หากไมมีมาตรการปองกันที่ดีอาจสงผล
ใหเกิดความเสียหายหรือลดคุณคาของแหลงประวัติศาสตร

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) กรมทางหลวงประสานงานกับสํานักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา ลวงหนา

กอนมีการกอสรางโครงการเพื่อแจงรายละเอียดโครงการ และแจงใหทราบ
ถึงการดําเนินงานในชวงกอสรางโครงการ

2) ใหผูรับเหมากอสรางแจงสํานักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา ทันทีเมื่อเริ่ม
เปดหนางาน

3) ขณะที่ดําเนินการกอสราง หากมีการเปดหนาดินแลวพบหลักฐานทาง
โบราณคดีและประวัติศาสตรใดๆ เชน เศษภาชนะ ดินเผา เครื่องมือหิน 
หรือแมกระทั่งกระดูกคน เปนตน ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามขั้นตอน
ดําเนินการ ดังนี้
- ผูรับเหมากอสรางจะตองหยุดการดําเนินงานกอสรางทันที และรีบแจง
ตอกรมทางหลวง/แขวงทางหลวงสุรินทร และสํานักศิลปากรที ่ 10

นครราชสีมา ใหทราบโดยทันที เพื่อทําการตรวจสอบหลักฐานและ
ปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑตางๆ ตามกฎหมายอยางเครงครัดตอไป และ
เพื่อรวมกันแกไขปญหาไมใหเกิดผลเสียหายแกฝายใดฝายหนึ่ง

- ในกรณีท ี ่พบหลักฐานทางโบราณคดีและไดร ับการประเมินว ามี
ความสําคัญจากสํานักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา จะตองดําเนินการขุด

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 99 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

และโบราณคดีได ดังนั้น จึงกําหนดใหขนาดของผลกระทบ
อยูในระดับปานกลาง

คนทางโบราณคดี ซึ่งกรมทางหลวง หรือผูรับเหมากอสรางจะตองหยุด
ดําเนินการในบริเวณดังกลาว และดําเนินการขออนุญาตกรมศิลปากร 
เพื่อดําเนินการขุดตรวจทางโบราณคดีและไดรับความเห็นชอบและ
อนุมัติใหดําเนินการกอสรางจากกรมศิลปากร โดยผูรับเหมากอสราง
จะตองเปนผูจัดหานักโบราณคดีและงบประมาณ ภายใตการควบคุมงาน
ของสํานักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา และตองดําเนินการขุดตรวจทาง
โบราณคดีกอนดําเนินการกอสรางในพื้นที่กอสรางโครงการ โดยกําหนด
หลุมข ุดตรวจทางโบราณคดี ตามความเห็นสํานักศิลปากรที ่ 10

นครราชสีมา
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
กิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไดแก งานบํารุง
รักษาปกติงานบํารุงรักษาตามกําหนดเวลา งานบํารุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน และการคมนาคมขนสงบน
ถนนของโครงการไมทําใหเกิดความเสียหายหรือลดคุณคา
ของแหลงประวัติศาสตรและโบราณคดีดังกลาว ดังนั้น 
จึงกําหนดขนาดของผลกระทบอยูในระดับไมมีผลกระทบ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม

4.10 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
กิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่ตั ้งหนวยกอสรางและการ

รื้อยายสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา สายโทรศัพท เปนตน 
รวมทั้งสิ่งปลูกสรางหรือสิ่งกีดขวางตางๆ เพื่อปรับพื้นที่ใหมี
ความเหมาะสมตอการปฏิบัติงาน และสามารถนําเครื่องจักรกล
เขาไปทํางานได อาจกอใหเกิดขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุรื้อยาย
กองทิ้งไว จึงอาจสงผลกระทบตอภูมิทัศนหรือทัศนียภาพ

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
1) การตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออกจากพื้นที่กอสราง ใหผูรับ

เหมากอสรางดําเนินการเฉพาะตนไมที่ทําเครื่องหมายและอยูในพื้นที่เขต
กอสรางเทานั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนพื้นที่สวนอื่นๆ และปองกันไมให
เกิดการเปลี่ยนแปลงภูมิทัศนและทัศนียภาพเพิ่มเติม

2) หามทิ้งขยะหรือเศษวัสดุกอสรางไวบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียง

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 100 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

บริเวณดังกลาวไมนามองมีความอึดอัดทางสายตา ซึ ่งมี
ผลกระทบเกิดขึ้นในชวงระยะเวลาสั้นๆ เมื่อดําเนินการเก็บ
กวาดแลวเสร็จ คาดวาภูมิทัศน/ทัศนียภาพโดยรอบจะกลับมา
มีสภาพเชนเดิม จึงคาดวาเปนผลกระทบทางลบระดับตํ่า

กิจกรรมการจัดระบบสุขาภิบาลบริเวณสํานักงานควบคุม
งาน/บานพักคนงานกอสราง ไดแก การทิ้งกากของเสีย/ขยะ
มูลฝอย/นํ้าเสียบริเวณสํานักงานควบคุมงาน/บานพักคนงาน
กอสราง หากกองทิ้งไวไมกําจัดใหถูกสุขลักษณะจะกอใหเกิด
แหลงเสื ่อมโทรม อาจสงผลตอภูมิทัศน/ทัศนียภาพบริเวณ
พื้นที่บานพักคนงานไมนามองมีความอึดอัดทางสายตา ซึ่งมี
ผลกระทบเกิดขึ้นในชวงระยะเวลาสั้นๆ เมื่อดําเนินการเก็บ
กวาดแลวเสร็จคาดวาภูมิทัศน/ทัศนียภาพโดยรอบจะกลับมามี
สภาพเชนเดิม และเนื่องจากบริเวณพื้นที่บานพักคนงานอยูใกล
แนวเสนทางโครงการและแหลงชุมชน ทําใหมุมมองทางดาน
ทัศนียภาพและคุณคาของภูมิทัศนของผูที่สัญจรไป - มา และ
ประชาชนในพื ้นที ่ใหความสนใจ จึงคาดวาเปนผลกระทบ
ทางลบระดับตํ่า

กิจกรรมการพัฒนาโครงการอื ่นๆ ไดแก การขนสง
เครื่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุกอสราง งานขนยาย
ดิน/หินและวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง และงานขนยายวัสดุที่
เหลือออกจากพื ้นที ่ก อสรางการดําเนินงานของโรงหลอ
คอนกรีต/โรงซอมเครื่องจักร งานชั้นทาง/ผิวทาง งานระบบ
ระบายน ํ ้ าระด ับด ิน และงานจ ัดการความปลอดภัย 

3) จัดเก็บเครื่องจักรและวัสดุอุปกรณกอสรางบริเวณพื้นที่กอสรางและพื้นที่
ใกลเคียงใหเปนระเบียบเรียบรอย

4) เมื่อดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ ตองปรับปรุงภูมิทัศน/ทัศนียภาพบริเวณ
พื้นที่การกอสรางใหอยูในสภาพดีเชนเคย



โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ทาตูม - สุรินทร (บ.ตาฮะ - อ.ทาตูม)

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
กรมทางหลวง 101 PVS-95 PES DHARA

ตารางที่ 2
สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)

องคประกอบ
สิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

เปนกิจกรรมที่ไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลด
คุณคาของภูมิทัศน/ทัศนียภาพอยางมีนัยสําคัญ จึงไมมี
ผลกระทบเกิดขึ้น
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
การดําเนินกิจกรรมในระยะดําเนินการ ไดแก การคมนาคม
บนทางหลวง และงานบํารุงรักษาแนวเสนทางโครงการ 
เปนกิจกรรมที่ไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือ
ลดคุณคาของภูมิทัศน/ทัศนียภาพอยางมีนัยสําคัญ จึงไมมี
ผลกระทบเกิดขึ้น

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
ดูแลรักษาสภาพภูมิทัศนบริเวณแนวเสนทางโครงการใหสวยงามอยูเสมอ

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการ
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม
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12. การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
การด าเนินการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน ภายใต้การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 214 อ.ท่าตูม - สุรินทร์ 
(บ.ตาฮะ - อ.ท่าตูม) ได้มุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสารที่ถูกต้อง ชัดเจน และสนับสนุนให้ผู้ที่มีส่วนได้เสียและประชาชน 
ในพื้นที่โครงการทุกระดับได้มีส่วนร่วมในการด าเนินงานทุกขั้นตอน เพื่อลดข้อจ ากัดในการด าเนินงาน และเพื่อให้การ
ด าเนินงานของโครงการมีผลกระทบสิ่งแวดล้อมและชุมชนน้อยที่สุด โดยการประชาสัมพันธ์ของโครงการจะด าเนินการ
ควบคู่ไปพร้อมกับการศึกษาของโครงการอย่างต่อเนื ่อง ตลอดระยะเวลาของการศึกษาโครงการ และช่องทางการ
ด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการดังแสดงในตารางที่ 3 

 

ตารางที่ 3 การประชาสัมพันธโ์ครงการ 
ช่องทางการประชาสัมพันธ ์ ภาพประกอบ 

  

Website โครงการ 
www.hwy214-thatum-surin--taha-thatum.com 

 
 

 

 
 

Page Facebook โครงการ 
โครงการทางหลวงหมายเลข 214 ท่าตูม-สุรินทร ์

 
 

 

 
 

Line Official โครงการ 
HWY.214_thatum-surin 
(@887vkmhc (มี @ ด้วย) 
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13. การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ผ่านมา 
ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา ที่ปรึกษาได้จัดการประชุมหารือมาตรการลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. ที่ผ่านมา 
ณ ห้องประชุมส านักงานเทศบาลต าบลท่าตูม ต าบลท่าตูม อ าเภอท่าตูม จังหวัดสุร ินทร์  โดยได้ร ับเกียรติจาก  
นางสาววันเพ็ญ  หารเสมอ นายอ าเภอท่าตูม เป็นประธานกล่าวเปิดในการประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุมจากหน่วยงาน
ราชการระดับต่างๆ หน่วยงานระดับภูมิภาค หน่วยงานราชการระดับอ าเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจ ผู้น าชุมชน ผู้ประกอบการในพื้นที่ องค์กรพัฒนาเอกชน ศาสนสถาน สถานศึกษา และประชาชนในพื้นที่เข้า
ร่วมประชุม (ภาพบรรยากาศการประชุมฯ ดังแสดงในรูปที่ 10) รวมทั้งสิ้น 99 คน (ไม่รวมหน่วยงานผู้รับผิดชอบในการ
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม) โดยมีประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะรายละเอียดสรุปดังแสดงใน
ตารางที่ 4 

 
   

   

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ 

นางสาวเสาวภา  มณีเย็น 
วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวงกล่าว
รายงานการประชุม 

   

   

นางสาววันเพ็ญ  หารเสมอ 
นายอ าเภอท่าตูม 

กล่าวเปิดการประชุม 

นายชาญณรงค์  สุภาพพร้อม 
ผู้เช่ียวชาญด้านการมีส่วนร่วม/ 
มวลชนสัมพันธ์/ประชาสัมพันธ์ 

นางสาวเสาวภา  มณีเย็น 
วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
มอบของท่ีระลึกให้แก่ นายอ าเภอท่าตูม 

นางสาววันเพ็ญ  หารเสมอ 
   

   
ถ่ายภาพร่วมกันกับผู้เข้าร่วมประชุม ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวิดีทัศน์โครงการ วิทยากรบรรยายรายละเอียดโครงการ 

   

   
ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ วิทยากรช้ีแจงประเด็นท่ีผู้เข้าร่วมประชุมซักถาม 

 

รูปท่ี 10 ภาพบรรยากาศการเข้ารว่มการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) 
ในวันองัคารท่ี 15 มนีาคม พ.ศ. 2568 ณ ห้องประชุมส านักงานเทศบาลต าบลท่าตูม อ าเภอท่าตูม จงัหวัดสุรินทร ์  
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ตารางที่ 4 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม 
หารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การตอบชี้แจง/ 

การน ามาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านวิศวกรรมและการจราจรขนส่ง 

เนื่องจากมีความกังวลเรื่องความปลอดภัยในสังคมที่เกิดจากการที่
คนงานต่างถ่ินเข้ามาพักอาศัยในพ้ืนท่ี จึงขอสอบถามที่ตั้งบ้านพัก
คนงานก่อสร้างว่าอยู่บริเวณใด มีระยะห่างจากพื้นที่โครงการ
เท่าไหร่ มีการก าหนดสถานที่หรือแหล่งทั้งเศษวัสดุในช่วงระยะ
การก่อสร้างถนนและสะพานอย่างไร 

ต าแหน่งที่ตั้งบ้านพักโครงการเบื้องต้นจะอยู่บริเวณสถานี
ตรวจสอบน ้าหนักจังหวัดสุรินทร์โดยจะใช้รถรับ - ส่ง
คนงานเข้าพื้นที่โครงการส่วนการกองเก็บวัสดุ จะใช้พื้นที่
บริเวณเขตทางทางด้านซ้าย ซึ่งมีความกว้างค่อนข้างมาก 

เห็นด้วยกับรูปแบบโครงสร้างสะพานโค้ง เพราะเป็นรูปแบบ
สะพานท่ีช่วยส่งเสริมเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของซนซมได้ 

ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะ ค าแนะน า ติชม ไว้พิจารณา
และด าเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการให้มีความ
สมบูรณ์ต่อไป 

ประชาชนที่มีที่ดินประชิดแนวสะพานสามารถเดินทางเข้า - ออก 
ที่ดินของตนเองได้อย่างไร 

บริษัทที่ปรึกษาพิจารณาออกแบบปรับระดับเชิงลาดให้ตึง
เขตทางหลวง โดยปรับผิวจราจรให้มีระดับที่ใกล้เคียงกับ
ทางเชื่อมเข้า - ออก พื้นที่ของประชาชนที่ประชิดตามแนว
สะพาน 

หากมีการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้ามูลจะส่งผลกระทบท าให้ไม่
สามารถจัดงานประเพณีแข่งเรือในอ าเภอท่าตูมหรือไม่ 

สามารถจัดกิจกรรมการแข่งเรือได้ในระหว่างการก่อสร้าง 
เนื่องจากรูปแบบการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้ามูลมีการ 
ตั้งนั่งร้านบริเวณริมตลิ่งของแม่น ้า ดังนั้นจึงสามารถจัด
กิจกรรมในแม่น ้าได้ตามปกติ 

การออกแบบสะพานข้ามแม่น ้ามูลมีตอม่อในแหล่งน ้าหรือไม่ รูปแบบโครงสร้างของสะพานสามารถจัดวางตอม่อตรงสว่น
ตลิ่งของแม่น ้าเพื่อไม่ให้ตอม่อกีดขวางทางน ้า 

เสนอให้ออกแบบ ทางเดินเท้าบนสะพานให้มีความประมาณ 1.5 
เมตร เพื่อให้ประชาชนสามารถเดินชมการแข่งเรือในช่วงเทศกาล
ได้สะดวกและไม่เบียดเสียดกันเกินไป 

บริษัทที่ปรึกษาได้ด าเนินการออกแบบทางเดินทางบน
สะพานทั ้งสองฝ ั ่งให ้ม ีความกว้างข้างละ 3.00 เมตร  
เพื่อรองรับในกรณีดังกล่าวเรียบร้อยแล้ว 

ด้านการเวนคืน 

สอบตามแนวเขตทางที่มีการเวนคืนที่ดินหรือสิ่งปลูกสร้างมีการ
ก าหนดแนวชัดเจนแล้วใช่หรือไม่ อยากทราบว่าพื ้นที ่ท ี ่จะ
ด าเนินการเวนคืนมีพื้นที่ใดบ้าง แต่ละแปลงประมาณที่ไร่ รวมทั้ง
แผนการรื้อย้ายอย่างไร 

บริษัทท่ีปรึกษาได้ช้ีแจงให้ท่ีประชุมทราบตึงระยะเขตทางที่
มีการเวนคืนเพิ่มเติมโดยวัดจากระยะเขตทางเดิมเข้าไปใน
พื้นที่สถานประกอบกิจการท่าทราย อีก 20 เมตร หรือ
ประมาณ 40 เมตร หากวัดระยะจากกึ่งกลางถนนเดิม และ
ส าหรับแผนการรื้อย้ายในอนาคต จะมีการแจ้งให้ทราบอีก
ครั้งในข้ันตอนการส ารวจงานจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน 

ในช่วงที่จะด าเนินการก่อสร้างโครงการ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง
ต่างๆ กรมทางหลวงมีค่าการรื้อย้ายให้ด้วยหรือไม่ 

ทางกรมทางหลวงจะมีการจ่ายค่าทดแทนที่ดิน ,สิ่งปลูก
สร้าง และต้นไม้ยืนต้น ที่อยู่ในพื้นที่เวนคืนตามหลักเกณฑ์
การเวนคืน แต่จะไม่ได้มีการจ่ายค่ารื้อย้ายให้ 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง 105 PVS-95  PES  DHARA 

ตารางที่ 4 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม 

หารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) [ต่อ] 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การตอบชี้แจง/ 

การน ามาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านการเวนคืน (ต่อ) 

ต้องการทราบรายชื่อผู้ที่ถูกเวนคืนที่ดินทั้งหมด เพื่อตรวจสอบว่า
ในปัจจุบันเจ้าของที่ดินดังกล่าวยังมีชีวิตอยู่หรือไม่ 

ในขั้นตอนการส ารวจและออกแบบเป็นการตรวจสอบใน
เบื้องต้น ดึงผู ้ที ่ได้รับผลกระทบโดยตรงที ่คาดว่าจะถูก
เวนคืน ซึ่งได้น าเสนอข้อมูลในที่ประชุมแล้ว หากเจ้าของ
ที ่ด ินได้เส ียชีว ิตไปแล้ว ทายาทโดยชอบธรรมจะต้อง
ด าเนินการร้องขอต่อศาลเพื่อขอเป็นผู้จัดการมรดก 

สอบตามในเรื่องการรับเงินค่าชดเชยจากการเวนคืนที่ดิน ในกรณี
ที ่เจ้าของที่ดินเสียชีวิตแล้ว ผู ้ที ่ได้รับเงินชดเชยนี้ต้องเป็นใคร 
สามารถด าเนินการอย่างไรได้บ้าง 

เงินชดเชยจะด าเนินการชดเชยตามชื่อผู้ครองครอบตาม
เอกสารสิทธิ์ หากกรณีเจ้าของที่ดินเสียชีวิตแล้ว ทายาท
โดยชอบธรรมจะต้องท าการร้องขอต่อศาลให้แต่งตั้ง
ผู้จัดการมรดก เพื่อให้สามารถด าเนินการโอนกรรมสิทธิ์
ที่ดิน จึงจะได้รับเงินซดเชย 

จากภาพแผนที่แสดงแปลงที่ดินที่จะถูกเวนคืนพบว่ามีที่ดินที่เป็น
ของตนเองและของญาติติดกันหลายแปลง ซึ ่งในแปลงที ่ 11  
ถูกเวนคืนท่ีดินบางส่วนเท่าน้ัน ตรงนี้สามารถเวนคืนที่ดินท้ังแปลง
เลยได้หรือไม่ 

หากแปลงที ่ด ินที ่ถ ูกเวนคืน เหลือพื ้นที ่น ้อยกว่า 25  
ตารางวา หรือพื้นที่ด้านใดด้านหนึ่งมีความกว้างน้อยกว่า 
10 เมตร ตามหลักเกณฑ์การเวนคืน จึงจะสามารถเสนอ
ขายต่อกรมทางหลวงได้ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
มีข้อห่วงกังวลในเรื่องเสียงดังจากการก่อสร้างในช่วงระยะก่อสรา้ง
และในช่วงที่เปิดใช้งานแล้วระยะด าเนินการ ระดับเสียงจะเกินค่า
มาตรฐานหรือไม่ และมีวิธีการป้องกันอย่างไรบ้างในช่วงระยะการ
ก่อสร้างของโครงการ 

บริษัทที ่ปรึกษาได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง เช่น 
- ให้ด าเนินการก่อสร้างในช่วงเวลากลางวัน (08.00 - 

17.00 น.) ทั ้งนี ้ หากมีความจ าเป็นต้องด าเนินการ
ก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าว จะด าเนินการได้ไม่เกิน 
22.00 น. โดยจะประสานแจ ้ งผ ู ้ น  าช ุ มชนและ
ประชาสัมพันธ์ประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียง
พื้นที่โครงการทราบก่อนด าเนินการก่อสร้างล่วงหน้า
อย่างน้อย 7 วัน 

- ก าหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงาน
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง หรือพื้นที่ที่มีระดับเสียงเกิน 90 
dB(A) ต้องสวมใส่เครื่องป้องกันหรืออุปกรณ์ลดระดับ
เสียง เช่น เครื่องครอบห ูหรือเครื่องอุดหู 

- ในกรณีที่ได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านเสียงจาก
กิจกรรมการก่อสร ้างผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้ องเร่ง
ด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง 106 PVS-95  PES  DHARA 

ตารางที่ 4 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม 

หารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) [ต่อ] 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การตอบชี้แจง/ 

การน ามาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

เสนอให้เพิ ่มมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เรื่องการจัดการต าแหน่งที่ตั้งบ้านพักคนงานให้มีรั้วสูงและปดิทึบ 
เพื่อสร้างความเป็นส่วนตัวระหว่างคนงานและประชาชนที่อยู่
อาศัยใกล้เคียงกับบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

บริษัทที ่ปรึกษาได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภยั 
และด้านความปลอดภัยในสังคม เช่น 
- จัดให้มีรั้วทึบชั่วคราวโดยรอบพื้นที่ส านักงานควบคุม

งานและบ้านพักคนงานท่อสร้าง สูงอย่างน้อย 2.5 
เมตร พร้อมกับให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัย
ประจ าบริเวณทางเข้า - ออก 

- จัดพื้นที่ส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างโครงการให้ถูกสุขลักษณะ เพื่อป้องกันปัญหา
ด้านสุขภาพอนามัยของคนงาน 

- ท าการคัดกรองสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าท างาน 
โดยเฉพาะแรงงานต ่างถิ่น เพ ื ่อป ้องก ันและลด
ผลกระทบด้านโรคติดต่อหรือการแพร่กระจายโรค 

- ให้มีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพ
ก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดปัญหายา
เสพติดและปัญหาอาญากรรม 

 

14. ช่องทางการประชาสัมพันธ์โครงการ 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง 107 PVS-95  PES  DHARA 

15. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ : 02-354-6668-75 ต่อ 24038  โทรสาร : 02-354-1034 
 

บริษัท พี.วี. เอส. -95 คอนซัลแต้นซ์ จ ากัด 
เลขที่ 3 ซอยโชคชัย 4 ซอย 78 แยก 9 ถนนโชคชยั 4 
แขวงลาดพร้าว เขตลาดพร้าว กรุงเทพมหานคร 10230 
โทรศัพท์ : 02-942-3570  โทรสาร : 02-942-3562 
 

บริษัท โปรเฟสชันนัล เอ็นจิเนียริ่ง โซลูชัน่ (พี.อี.เอส) จ ากัด 
เลขที่ 9/12 หมู่บ้านธนชัชา หมู่ที่ 4 ต าบลบางหลวง 
อ าเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี 12000 
โทรศัพท์ : 02-101-0124 
 

บริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 11-11/1 ซอยศรีสุข (ลาดพร้าว 34) ถนนลาดพร้าว 
แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 
โทรศัพท์ : 02-938-2926, 02-938-2882-3  โทรสาร : 02-938-3159 

 

 






